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LIBERTINI GESUALDO, segretario,

legge il processo verbale della seconda tor-
nata di ieri.

(B approvalo).
’ Congedi.

PRESIDENTE. Hanno chiesto congedi,
per motivi di famiglia: ’onorevole Tambo-
rino_di giorni 6; per motivi di salute, ’ono-
revole Credaro, di giorni 3.

(Somo conceduti).

Annunzio di risposte scritte
ad interrogazioni.

PRESIDENTE. Gli onorevoli sottose-
gretari di Stato per il tesoro, 1 interno,
Pistruzione pubblica, la guerra e 1’agricol-
tura, industria e commercio, hanno ftra-
smesso le risposte scritte alle interroga-
zioni dei deputati Paolo Bonomi, Di Fran-
cia, Bussi, Gasparotto e Compans.

Saranno pubblicate, a norma del rego-
lamento, nel resoconto stenografico della
seduta d’oggi (1).

Svolgimento di una proposta di legge.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reeca
lo svolgimento di una proposta di legge
dei deputati Colonna di Cesard, Mondello
ed altri circa disposizioni per i titoli al
portatore smarriti durante il terremoto
del 1908,

Se ne dia lettura. )

LIBERTINI GESUALDO, segretario,
legge: (Vedi tornata del 12 dicembre 1914).

PRESIDENTE. Non essendo presente
Ponorevole Colonna di Cesaro, 'onorevole
Mondello, secondo firmatario della propo-
‘sta di legge, ha facolta di svolgerla.

MONDELLO. Mi limiterd a dire poche
parole: anche perche per la presa in con-
siderazione di questa proposta di legge io
confido -sulla cortesia e benevolenza dei

(1) V. in fine.

colleghi; ed io non m’affannerd a congqui-
gtare 'assentimento del Governo, il quale
& gia, per cosi dire, per gentile consuetu-
dine acquisito.

Questa proposta di legge & una deroga
alla norma eccezionale vigente secondo la
quale non 8i da luogo a duplicati, in caso
di smarrimento o di distruzione di titoli
del congolidato al portatore; questa de-
roga cerca invece di ricondurci ai principi
generali del diritto e alla massima sancita
nella legislazione commerciale. Difattil’ar-
ticolo 56 del nostro codice di commercio
stabilisce che, pei titoli al portatore smar-
riti o distrutti, possa aver luogo emissione
di .duplicati; e soltanto per quelli del con-
solidato, rinvia alla legge speciale che &
poi quella restrittiva del 1860. Dunque
questa proposta di legge non fa che infor-
marsi e risalire alle pure sorgenti del di-
ritto. e tentare di correggere in parte le

~estreme ingiuste conseguenze di una ecce-.

zione. Di pid, essa ha anche il conforto
delle legislazioni straniere: perche in guasi
tutti i paesi, la legislazione in materia di
consolidato & molto piu larga, molto piu li-
berale e conforme ai principi di giustizia.

Perche, in TFrancia, ¢ tanto natural-
mente ammesso ii principio della surroga-
zione e dei duplicati, che non fu necessaria
neanche una legge speciale; ma ¢ bastato
un arrété ministeriale, un semplice decreto
per stabilire e riconoscere che lo smarri-
mento e la distruzione dei titoli possono
dar luogo a duplicati e favore dei proprie-
tari che dimostrino un fatto o Paltro, nelle
debite forme. Ma, nel caso speciale, questa
proposta dilegge, pei luoghi colpiti dal ter-
ribile disastro del 28 dicembre, ¢ anche
un atto di giustizia e di reintegrazione.

Lo Stato, con provvedimenti saggi ed
umani, intese a restaurare le ricchezze di-
strutte da quel terremoto. Orbene, se lo
Stato con leggi speciali volle reintegrare.
il privato cittadino colpito dei beni per-
duti, percheé si ostinerebbe a mnegargli il
riconoscimento di quei beni che rimasero
illesi e che lo Stato stesso detiene in suo
potere 2 '

Noi proponenti siamo fiduciosi e risoluti
di vincere lostilita sistematica di coloro
che rifuggono dalle utili e giuste innova-
zioni, e si -attengono strettamente alle
grette formule burocratiehe e sostengono
il fiscalismo a ogni costo dello Stato, anche
quando non & illuminato, né "giusto, neé
utile; e crediamo che giovi, come in TFran-
cia, e non nuocecia alla piu sicura e libera
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circolazione dei titoli, un pit profondo sen-
timento di giustizia e di opportunita.

Eceo a che tende questa proposta di
legge, che era gia stata svolta nella passata
legislatura dal collega Colonna di Cesaro.Fu
cortesemente presa in considerazione dalla
Camera di allora, ed io mi lusingo che col-
leghi e Governo vorranno ancora una volta
dar prova della loro benevolenza prenden-
dola in considerazione. (Approvazioni).

BASLINI, sottosegretario di Stato per le
finanze. Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

BASLINTI, sottosegretario di Stato per le
finanze. Dichiaro all’onorevole Mondello ed
al colleghi, in nome dei quali ha svolto la
sua proposta di legge, che il Governo, con
le consuete riserve, consente che essa sia
presa in considerazione.

PRESIDENTE. Coloro i quali appro-
vano che sia presa in considerazione la pro,
posta di legge degli onorevoli Colonna di
Cesaro, Mondello ed altri, si_alzino.

(I presa in considerazione).

Approvazione del disegno di legge: Maggiori
assegnazioni su taluni capitoli dello stato
di previsione della spesa del Ministero de-
gli affari esteri per Uesercizio finanziario
1914-15.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: Mag-
giori assegnazioni su taluni ecapitoli dello
stato di previsione della spesa del Mini-
stero degli affari esteri per "esercizio finan-
ziario 1914-15.

Se ne dia lettura. '

LIBERTINI GESUALDO,
legge: (V. Stampato n. 394-a).

PRESIDENTE. La discussione generale
e aperta su questo disegno di legge.

Non essendovi oratori inscritti e nessuno
chiedendo di parlare, dichiaro chiusa la di-
scussione generale.

Passiamo alla discussione dell’ articolo
unico, del quale do lettura:

segretario,

«Sonoapprovate le maggioriassegnazioni
di lire 943,218.41 a favore dei capitoli dello
stato di previsione della spesa del Ministero
degli affari esteri per I'escreizio finanziario
1914-15, indicati nella tabella annessa alla
presente legge.

« |2 variata nel senso indicate nella ta-
bella medesima la denominazione del ca-
pitolo n. 45 dello stato i previsione pre-
detto ».

Si dia lettura della tabella annessa al
disegno di legge.

LIBERTINI GESUALDO,
legge:

segretario,

‘TABELLA DELLE MAGGIORI E NUOVE ASSE-

GNAZIONI A FAVORE DI ALCUXNI CAPITOLI
DELLO STATO DI PREVISIONE DELLA
SPESA DEL MINISTERO DEGLI AFFARI
ESTERI PER L'ESERCIZIO FINANZIARIO
1014-15. '

Capitolo 33. Viaggi in corriere e ftra-
sporti di pieghi e” casse per Vestero, lire
8,500. ‘ )

Capitolo 36. Missioni politiche e com-
merciali, incarichi speciali, congressi e con-
ferenze internazionali, lire 15,000.

Capitolo 38 Contributi a Commissioni
ed uffici internazionali istituiti in dipen-
denza di speciali convenzioni, lire 1,600,

Capitolo 42. Spese di posta, telegratfo e
trasporti all’estero, lire 500,000.

Capitolo 43. Rimpatri e susgidi a nazio-
nali indigenti, lire 200,000.

Capitolo 44. Spese cventuali all’estero,
lire 100,000.

Capitolo 45. Bandiere, stemmi, sigilli, -
ritratti a stampa delle Loro Maestd e mo-
bili per la conservazione di libri e carte
d’archivio all'estero, lire 4,000.

Capitolo 48. Sussidi vari - Spese d’ospe-
dale e funebri, lire 80,000.

Capitolo 60-ter A. Spesa per ia pubblica-
zione dei volumi XVIII, XIX e XX della
raccolta dei trattati e convenzioni inter-
nazionali e per la ristampa dell’elenco dei
trattati aggiornato, lire 18,000.

Capitolo 60-ter B. Somma da corrispon-
dere ad un funzionario diplomatico per ser-
vizi dal medesimo prestati in precedenti
esercizi finanziari quale primo segretario di
Legazione ed in compenso di quote di sti-
pendio addebitategli in seguito alla sua
retrocessione a segretario, lire 15,576.75.

Capitolo 60-vir. Saldo degli impegni ve-
rificatisi sul capitolo n. 27 « Stipendi e in-
dennitd varie a funzionari a disposizione
del Ministero degli affari esteri pei servizi
diplomatico e consolare» dello stato di
previsione della spesa del Ministero degli
affari esteri per I'esercizio finanziario 1913-
1914, lire 541.66.

PRESIDENTE. Negsuno chiedendo di
parlare, questo disegno di legge sard poi
votato a serutinio segreto.
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Approvazione del disegno di legge: Mag-
giori assegnazioni e diminuzioni di stan-
ziamento su taluni capitoli dello stato di
previsione della spesa del Ministero degli
affari esteri per Vesercizio finanziario
1914-15.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: Mag-
giori assegnazioni e dimiuuzioni di stan-
ziamento su taluni capitoli dello stato di
previsione della spesa del Ministero degli
affari esteri per I’esercizio finanziario 1914-
1915.

Se ne dia lettura.

LIBERTINI GESUALDO,
legge: (V. Stampato n. 395-4).

PRESIDENTE. La discussione generale
¢ aperta su questo disegno di legge.

Non essendovi oratori inseritti e nes-
suno chiedendo di parlare, dichiaro chiusa
la discussione generale.

Passiamo alla discussione dell’articolo
unico, del quale do lettura:

«Sono approvate le maggioriassegoazioni
di lire 359,400 e le diminuzioni di stanzia-
mento per eguale somma nei capitoli dello
stato di previsione della spesa del Ministero
degli affari esteri per 'esercizio finanziario
1914-15, indicati nella tabella annessa alla
presente legge ».

Si dia leftura della tabella annessa al
disegno di legge.

LIBERTINI GESUALDO, segretario,
legge:

segretario,

TABELLA DI MAGGIORI ASSEGNAZIONI E DI
DIMINUZIONI DI STANZIAMENTO SU TA-
LTUNI CAPITOLI DELLO STATO DI PREVI-
SIONE DELLA SPESA DEL MINISTERO DE-

" GLI AFFARI ESTERI PER L’ESERCIZIO FI-
NANZIARTO 1914-15.

Maggiori assegnaziondt.

Capitolo 1. Ministero — Personale di ruolo
(Spese fisse), lire 5,000,

Capitolo 2. Ministero — Personale diruolo
— Indennita di residenza in Roma (Spese
fisse), lire 1,000. :

Capitolo 4. Ministero — Spese d’ufficio,
lire 56,000.

Capitolo 6. Manutenzione ¢ servizio del
Palazzo della Consulta e di altri locali ad
uso d’ufficio del Ministero, lire 6,000.

Capitole 7. Ministero — Pigione di lo-
cali ad uso dell’Amministrazione centrale,
lire 750.

Capitolo 9. Acquisto di decorazioni, lire
6,000,

Capitolo 11. Spese postali, lire 5,000.

Capitolo 13. Spese di stampa, lire 5,000.

Capitolo 14. Provvista di carta e di og-
getti vari di cancelleria, lire 14,000.

Capitolo 16. Compensi per lavori straor-
dinari, lire 40,000, '

Capitolo 17. Sussidi ad impiegati e .al
basso personale in attivita di servizio,
lire 500.

Capitolo 18. Sussidi ad impiegati inva-
lidi gia appartenenti all’Amministrazione
degli affari esteri e loro famiglie, lire 1,000.

Capitolo 19. Spese casuali, lire 8,000.

Capitolo 20. Indennita, diarie e com-
pensi a membri di Commissioni giudica-
trici di esami ed aj rispettivi segretari, lire
9,500. ’

Capitolo 26. Stipendi al personale degli

“interpreti (Spese fisse), lire 1,700.

Capitolo 34. Indennitd di primo stabili-
mentn ad agenti diplomatici e consolari,
viaggi di destinazione e di traslocazione,
lire 150,000.

Capitolo 52. Competenze al personale
delle Regie scuole all’estero, lire 30,000.

Capitolo 55. Acquisto di libri, materiali
scolastici, oggetti per le premiazioni e me-
dicinali per gli ambulatori medici e spese
di spedizione, lire 20,000.

- Diminuzioni di stanziamento.

Capitolo 24. Stipendi al personale delle
Legazioni (Spese fisse), lire 5,200.

Capitolo 25. Stipendi al personale dei
-Consolati (Spese fisse), lire 27,600.

Capitolo 27. Stipendi e indennita varie
a funzionari eivili e militari a disposizione
del Ministero degli affari esteri per i ser-
vizi diplomatico e consolare, lire 23,000.

Capitolo 29. Assegni ed indennith straor-
dingrie di rappresentanza al personale dei
Consolati (Spese fisse), lire 208,000.

Capitolo 30. Assegni al personale degli
interpreti (Spese fisse), lire 9,000.

Capitolo37. Contributi ad istituzionigeo-
grafiche, commerciali, coloniali, di cultura e
simili, lire 9,200.

Capitolo 53. F'itto dei locali delle scuole
italiane all’estero ed annualitd per l’estin-
zione dei mutui con la Cassa dei depositi
e prestiti per la costruzione e 'acquisto di
locali scolastici all’estero (Legge 2 feb-
braio 1903, n. 42), lire 20,000.

Capitolo 56. Spese generali per le scuole
italiane all’estero, lire 20,000.
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Capitolo 57. Spese casuali per le scuole
italiane aill’estero, lire 10,000.

Capitolo 60-bis. Spese da farsi dal Com-
missario e dal personale italiano addetto
alla Commissione internazionale di con-
trollo per ’Albania ed assegni al Commis-
sario ed al personale medesimo (Legge
18 gingno 1914, n. 543), lire 28,000.

PRESIDENTE. Nessuno chiedendo di
parlare, questo disegno di legge sard poi
votato a scrutinio segreto.

Approvazione del disegno di legge: Maggiori
assegnazioni e diminuzioni di stanziamento
su taluni capiteli dello stato di previsione
della spesa del Ministero della pubblica
istruzione per Vesercizio finanziario 1914-
1915.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: Mag-
giori assegnazioni e diminuzioni di stanzia-
mento su taluni capitoli dello stato di pre-
visione della spesa del Ministero della pub-
blica istruzione per l’esercizio finanziario
1914-15. .

Se ne dia lettura.

LIBERTINI GESUALDO, segretario,
legge: (Vedi Stampato, n. 396-4).

PRESIDENTE. La discussione generale
¢ aperta su questo disegno di legge.

Non essendovi oratori inscritti e nessuno
chiedendo di parlare, dichiaro chiusa la di-
seussione generale.

Passiamo all’esame degli articoli:

Art. 1.

« Sono approvate le maggiori assegna-
zioni di lire 226,443.41 e le diminuzioni di
stanziamento per ugual somma sui capitoli
dello stato di previsione della spesa del Mi-
nistero della pubblica istruzione perI’eser-
cizio finanziario 1914-15, indicati nclla ta-
bella annessa alla presente legge ».

Si dia lettura della tabella annessa a
questo articolo.
LIBERTINI GESUALDO,

legge :

segretario,

TABELLA DI MAGGIORTI ASSEGNAZIONI 8U
ALCUNI CAPITOLI DELLO STATO DI PREVI-
SIONE DELLA SPESA DEL MINISTERO DEL-
IISTRUZIONE PUBBLIGA PER L’ESERCIZIO
FINANZIARIO 1914-15.

Oapitolo 3. Compensi per lavori straor-
dinari di qualsiasi natura al personale del-
I’ Amministrazione centrale e provinciale
anche dipendente da altri Ministeri - Re-

tribuzioni a personale straordinario tempo-
raneamente assunto presso I’Amministra-
zione centrale con le norme dell’articolo 9
della legge 11 gingno 1897, n. 182, lire 75,000.
Capitolo 7. Ministero — Spese di illumi-
nazione e iiscaldamento di locali - Acquisto
e ‘manutenzione di mobili -~ Altre spese
d’ufficio e di rappresentanza, lire 35,000.
Capitolo 9. Ministero - Spese di manu-
tenzione e adattamento deilocali dell’Am-

- ministrazione centrale, lire 2,000,

Capitolo 10. Ministero ~ Fitto di locali,
lire 5,617.50.

Capitolo 13. Sussidi ad impiegati ed in-
segnanti in attivita di servizio ed aiuti al
personale di prima nomina, lire 7,000.

Capitolo 18. Indennitd ai membri delle
Commissiori o Giunte permanenti e tem-
poranee per le quali non esistono stanzia-
menti speciali nel bilancio — Indennita at
componenti le Commissioni per le nomine
e promozioni del personale dipendente dal
Ministero ed alle Commissioni per concorsi
ad assegni a posti gratuwiti in istituti di
educazione, a posti di studio e di perfe-
zionamento — Indennita e compensi perin-
carichi diversi di qualsiasi natura, lire 850.

Capitolo 19. Indennita di trasferimento
a funzionari dipendenti dal Ministero e in-
dennita ditrasferimento al domicilio eletto,
dovute ai funzionari suddetti collocati-a
riposo ed alle famiglie di quelli morti in
servizio, lire 23,000,

Capitolo 23. Spese per gli stampati oc-
correnti all’Amministrazione centrale e da
inviare agli uffiei provinciali - Stampa del
Bollettino ufficiale e di altre pubblicazioni
del Ministero per le quali non esistono spe-
ciali stanziamenti nel bilancio, lire 10,000.

Capitolo 24. Provvista di carta e di og-
getti vari di cancelleria, lire 13,000.

Capitolo 25. Spese,di legatura di libri e
di registri per ’Amministrazione centrale,
lire 3,000. _

{lapitolo 86. Spese d’ufficio, di fitto e
manutenzione dei casamenti e dei mobili
per i licei della Toscana, per i licei ginna-
siali di Napoli non annessi & convitto, pel
ginnasio femminile di Roma e pel ginnasio
di Frosolone — Imposte sui fabbrieati, lire
10,000.

Capitolo 90. Sussidi ad alunne ed alunni
poveri delle scuole secondarie classiche, li-

~re 1,500.

Capitolo 104. Sussidi ed assegni fissi ad
istituti d’istruzione media tecnica ed alle
scuole per agenti ferroviari di Napoli e

“Roma, lire 1,304.80.
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Capitolo 105. Sussidi ad alunne ed alunni
poveri delle scuole secondarie tecniche,
lire 1,500.

Capitolo 127. Indennita per ispezioni e
missioni varie in servizio dell’istruzione me-
dia, lire 15,000. .

Capitolo 143. Convitti nazionali — Per-
sonale — Indennitd di residenza in Roma
(Spese fisse), lire 500.

Capitolo 153. Educatori femminili - Po-
sti gratuiti e semigratuiti, lire 1,780.

Capitolo 195. Indennita e spase per ispe-
zioni e missioni in servizio delle bibliote-
che, lire 2,000. _ .

Capitolo 202. Accademie ed Istituti di
belle arti e d’istruzione musicale e dram-
matica -~ Personale — Assegnie paghe al
personale straordinario ~ Compensi e in-
dennitd a liberi docenti ed a maestri straor-
dinari d’insegnamenti speciali (Spese fisse),
lire 3,000." »

Capitolo 307-bis-A. Spesa occorrente per
provvedere al pagamento di somme dovute
alla Ditta Belingardi e €. di Torino in se-
guito a sentenza della 2* pretura di Roma,
ed al pittore Gino Romiti a titolo di risar-
cimento di danni da questi sofferti per la
mancata esposizione di un suo dipinto alla
Mostra di Barcellora e per il ritardo della
restituzione del dipinto all’autore, lire .640.

Capitolo 345. Contributo dovuto alla
Cassa di previdenza per le pensioni dei sa-
nitari, per il quindicennio 1° luglio 1899-30
gingno 1913 in conseguenza dell’istituzione
del posto di medico nel ruolo organico del
Regio istituto dei sordomuti di Roma ed
in esecuzione delie leggi 14 luglio 1898, n. 333,
e 2 dicembre 1909, n. 744, lire 4,356.

Saldi di spese residue.

Capitolo 321. Saldo degli impegni riguar-
danti le spese geuerali degli stati di previ-
sione della spesa per gli anni finanziart
anteriori all’esercizio corrente, lire 2,725.40.

Capitolo 322. Indennita ai funzionari ci-
vili che prestano servizio nei comuni com-
presi nell’allegato di cui all’articolo 1 della
legge 12 gennaio 1909, n. 12, ¢ saldo di spese

relative riguardanti gli anni finanziari an-

teriori all’esercizio corrente, lire 354.
Capitolo 329. Saldo degliimpegni riguar-
»danti le spese per I’assicurazione del perso-
nale contro gli infortuni sul lavoro e contro
Pinvaliditad per qualunque causa, degli stati

diprevisione dellaspesa per gli anni finanzia- -

ri anterioriall’esercizio corrente, lire 174.67.

Capitolo 338. Saldo degli impegni riguar-

~danti le spese dell’istruzione media, degli

stati di previsione della spesa per gli anni
finanziari anteriori all’esercizio corrente,
lire 5,985.46.

Capitolo 343. Saldo degli impegni riguar-
danti le spese per 'educazione fisica, degli
stati di previsione della spesa per gli anni
finanziari anteriori -all’esercizio corrente,
lire 19.18.

Capitolo 344. Saldo degliimpegniriguar-
danti le spese per gli istituti di educazione,
i collegi e glistituti dei sordomuti, degli
stati di previsione della spesa per gli anni
finanziari anteriori all’esercizio corrente,
lire 793.33. '

Capitolo 420. Saldo degli impegni riguar-
danti le spese per gli istituti e corpi scien-
tifici e letterari, degli stati di previsione
della spesa per gli anni finanziari anteriori
all’esercizio corrente (per la parte riguar-
dante le spese per le biblioteche), lire166.25.

Capitolo 431, Saldo degli impegni riguar-
danti le spese per le antichitd e belle arti
degli stati di previsione della spesa per gli
anni finanziari anteriori all’esercizio cor-
rente, lire 176.82.

DIMINUZIONI DI STANZIAMENTO SU ALCUNI
CAPITOLI DELLO STATO DI PREVISIONE
DELLA SPESA DEL MINISTERO DELL’I-
STRUZIONE PUBBLICA PER L’ESERCIZIO
FINANZIARIO 1914-15.

Capitolo 1. Ministero — Personale di
ruolo (Spese fisse), lire 12,057.50.

Capitolo 83. Regi ginnasi e licei — Per-
sonale — Rimunerazioni per insegnamenti
speciali nei licei e per servizi straordinari
eventuali, anche ad insegnanti chiamati a

.coadiuvare nella direzione i capi d’istituto

a causa di eccezionali condizioni dei locali,
lire 9,000,

Capitolo 83. Regi ginnasi e licei - Ac-
quisto e conservazione del materiale scien-
tifico e didattico per i gabinetti e per le
biblioteche - Spese per le esercitazioni nei
gabinelti medesimi, lire 15,000,

Capitolo 89. Sussidi ed assegni fissi ad
istituti- 4 istruzione media classica, lire
1,304.80.

Capitolo 94. Regir scuole tecniche, Regi

istituti tecnici e nautici — Personale - Ri-

munerazioni per servizi straordinari even-
tuali anche ad insegnanti chiamati a coa-
diuvare nella direzione i capi d’istituti a
causa di eccezionali condizioni dei locali,
lire 3,000.
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Capitolo 109. Regie scuole complemen-
tari e normali - Personale - Rimunéra-
zioni per insegnamenti speciali e per ser-
vizi straordinari eventuali, anche ad in-
segnanti chiamati a coadiuvare nella di-
rezione i capi di istituti a causa di ecce-
zionali condizioni dei locali, lire 8,000,

Capitolo 111. Regie scuole complemen-
tari e normali — Classi elementari di tiroci-
nio e giardini d’infanzia annessi — Acquisto
e conservazione del materiale scientifico e
didattico per i.gabinetti e per le biblicte-
che ~ Spese per le esercitazioni nei gabi-
netti medesimi e spese per la coltivazione
degli orti agrari, lire 20,000.

Capitolo 114. Borse di studio ad alunni
ed alunne delle scuole normali, stabilite
dalla legge 12 luglio 1896, n. 293, pensioni
agli allievi ed alle allieve delle scuole nor-
mali gia a carico delle provincie ed as-
sunte dallo Stato per effetto della legge 24
marzo 1907, n. 116 e del Regio decreto 15
maggio 1910, n. 336 (Spese fisse), lire 6,000,

Capitolo 117. Ispettorato delle scuole
medie normali e complementari — Perso-
nale di ruolo - Stipendi (Spese fisse), lire
441.11.

Capitolo 142. Convitti nazionali e con-
vitto Principe di Napoli in Assisi, per i
figli degl’insegnanti - Personale di ruolo -
Stipendi - Rimunerazioni per supplenze
{Spese fisse), lire 10,000,

Capitolo 150. Educatori femminili - Per-
sonale di ruolo - Stipendi - Rimunera-
zioni per supplenze (Spese fisse), lire 4,300,

Capitolo 152. Sussidi eventuali per il rior-
dinamento di ‘istituti di educazione fem-
minile, lire 41,780,

Capitolo 168. Regie Universita ed altri
Istituti d’istruzione universitaria — Perso-
nale — Assegni e paghe al personale straor-
- dinario (Spese fisse), lire 16,000.

Capitolo 171. Regie Universita ed altri
Istituti d’ istruzione universitaria - Perso-
nale — Indennitda di residenza in Roma
(Spese fisse), lire 5,000.

Capitolo 178, Posti gratuiti, pensioni,
premi, sussidi ed assegni per incoraggia-

menti agli studi superiori e per perfeziona--

mento nei medesimi, lire 2,000.

Capitolo 182, Indennita per ispezioni e
missioni in servizio dell’istruzione superiore,
lire 5,000. :

Capitolo 188. Biblioteche governative -
Personale ~ Assegni agli apprendisti distri-
butori — Spese diverse e compensi attinenti
all’insegnamento per le scuole tecnico-bi-

bliografiche — Assegni e paghe al personale
straordinario, lire 5,000.

Capitolo 201. Accademie ed Istituti di
belle arti e di istruzione musicale ¢ dram-
matica - Personale - Retribuzione per
le classi aggiunte giusta gli articoli 15 e
16 della legge 6 luglio 1912, n. 734 (Spese
fisse), lire 11,000, \

Capitolo 204. Accademie ed Istituti di
belle arti e d’ istruzione musicale e dram-
matica -~ Spese di fitto, manutenzione,
adattamento, illuminazione e riscalda-
mento dei locali — Acquisto e conserva-
zione dei mobili — Altre spese di ufficio e
spese. di rappresentanza, lire 3,000,

Capitolo 206. Pensionato artistico e mu-
sicale e spese relative -~ Concorso dram-
matieo, lire 6,000.

Capitolo 212. Musei, gallerie, scavi di.
antichitd e monumenti — Uffici delle licenze
per l'esportazione degli oggetti di antichita
e d’arte — Personale - Assegni epaghe al per-
sonale straordinario (Spese fisse), lire 9,560.

Capitolo 216. Lavori di conservazione e
di restauro ad opere d’arte di proprieta
pubblica e privata, iire 6,000.

Capitolo 225. Monumento di Calatafimi
¢ tomba di Giuseppe Garibaldi in Caprera
- Spese di manutenzione e custodia - As-
segno pel sepolereto della famiglia Cairoli
in Groppello — Spese per la conservazione
di altri monumenti, edifici, raccolte ché si
collegano a memorie di fatti patriottici o
di persone illustri, lire 1,000.

Capitolo 231. Regio opificio delle pietre
dure in Firenze - Regia Calcografia in
Roma = Acquisto di materiale — Spese per

“lalavorazione - Spese per le incisioni della

Regia calcografia e per la lore riproduzione,
lire 8 000.

Capitolo 236. Spese inerenti agli studi
ed alla compilazione della carta archeo-
logica d’Italia, lire 2,000.

Capitolo 238. Catalogo dei monumentie
delle opere di antichitd e d’arte - Materiale
scientifico sussidiario per il catalogo -
Biblioteca artistica ed archeologica della -
Direzione generale di antichita e belle arti,
lire 4,000. ,

Capitolo 241. Consiglio superiore di an-
tichita e belle arti e Commissione perma-
nente per l’arte musicale e drammatica
— Indennita di viaggio, diarie e gettoni
di presenza per l'intervento alle sedute e
spese materiali accessorie, lire 12.000,

Totale -lire 226,443.41.
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PRESIDENTE. Non essendovi osserva-
zioni metto a partito P'art. 1° con la ta-
bella annessa teste letta.

(£ approvato).
Art. 2.

« La denominazione dei capitoli n. 74 e
240 dello stato di previsione della spesa
del Ministero della pubblica istruzione per
I’esercizio finanziario 1914 -15 & modificata
come segue : Capitolo n.174. « Assegni ¢ sus-
sidi per le scuole professionali femminili e per
corsi professionali femminili nelle scuole ele-
mentarie popolari»-Capitolon. 240. « Paghe,
mercedi, regalie e indennita agli operai gia
assuntt in  servizio nei muset, delle gallerie,
degli scavi e dei monumenti come dall’elenco
nominativo della tabella, C allegata allo stato
di previsione della spesa per Uesercizio finan-
ziario 1908-909; wvisite medico fiscali agli
operai ¢ assegni in casi di malatiia ».

(£ approvato). '

Questo disegno dilegge sard poi votato
a scrutinio segreto.

Votazione segreta.

PRESIDENTE. Procediamo ora alla vo-
taziorne a scrutinio segreto dei seguenti di-
segni di legge

Conversione in legge di 1T decreti Reali
contenenti provvedimenti a sollievo dei co-
muni colpiti dal terremoto del 13 gen-
naio 1915 '

Maggiori assegnazioni su taluni capi--

toli dello stato di previsione della spesa
del Ministero degli affari esteri per ’eserci-
zio finanziar:.o 1914-15;

Maggiori assegnazioni e diminuzioni di
stanziamento su taluni capitoli dello stato
di previsione della spesa del Ministero de-
gli affaii esteri per I'esercizio finanziario
1914-15;

Maggiori assegnazioni e diminuzioni
di stanziamento su taluni capitoli dello
stato di previsione della spesa del Mini-

stero della pubblica istruzione per 'eserci-

zio finanziario 1914-15.

Si faceia la chiama. A

LIBERTINI GESUALDO, segretario, fa
la chiama.

PRESIDENTE. Lasceremo aperte 'le
urne e procederemo nell’ordine del giorno.

Seguito della discussione del disegno di legge :
Stato di previsione della spesa del Mi-
nistero dei lavori pubbli¢ci per Peserci-
zic finanziario dal 10 luglio 1914 al 30 giu-
gno 1915,

PRESIDENTE L’ordine del giorno reca
il seguito della discussione sul disegno di
legge : Stato di previsione della spesa del’
Ministero dei lavori pubblici per I’esercizio
finanziario dal 1° luglio 1914 al 30 giugno
1915.

Proseguiamo nello svolgimento degli or-
dini del giorno.

L’onorevole Agnesi ingsieme con 'onore-
vole Sighieri, ha presentato i segnenti due
ordini del giorno:

« La Camera invita il Governo a miglio-
rare gli stipendi degli ingegneri capi del
Genio civile ».

« La Camera invita il Governo:

1° ad aumentare gli stanziamenti per
la costruzione delle strade comunali;

20 a risolvere il problema delle strade
rurali; :

30 ad estendere i benefici della legge
25 luglio 1881, n. 333, anche alle varianti
al tracciato delle strade provinciali esi-
stenti;

40 ad estendere i benefizi della legge
29 dicembre 1904, n. 674, alle strade pro-
vinciali e comunali pei danni prodotti o
minacciati dalle corrosioni del mare ».

Domando se questi ordini del giorno
siano appoggiati da trenta deputati.
(Sono appoggiati).

Essendo appoggiati, 'onorevole Agnesi
ha facolta di svolgerli.

AGNESI. Cerchero di abbreviare il piu
possibile lo svolgimento dei miei due ordini
del giorno.

Il mio ordine del giorno riguarda la ne-
cessita di anmentare gli stipendi degli in-
gegneri capi del Genio civile, argomento
che ¢ connésso direttamente col rivrdina-
mento degli uffici del Genio civile, riordi-
namento che 'onorevole ministro- nel suo
chiaro ed applaudito discorso ha gia di-
chiarato essere appunto una delle riforme
che egli intende attuare, anzi che st gia
studiando, perché ne riconosce l'urgente
necessita.

Anche la Giunta generale del bilancio
nell’accurata relazione dell’onorevole An-
cona ha dichiarato che:
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« 1) pensiero della vostra Giunta che oc-
e¢orra rivedere con fermezza di propositi i
congegni dell’Amministrazione dei lavori

pubblici per renderne  piu snelio e rapido.

il funzionamento, nell’interesse ad un tempo
della pubblica cosa e degli impiegati. Eli-
minare genza pieta organi inutili ed incep-
panti, ecc. ». ' :

lo approvo i propositi dell’onorevole
ministro, aderisco perfettamente a quanto
serive Ionorevole Ancona, ma ritengo che
- se 8i vuole veramente e subito migliorare
e rendere piu snello e rapido Pordinamento
degli uffici del Genio civile, che sono la
parte piu fattiva dell’ Amministrazione dei
lavori pubblici ~ la cosa pit utile ed ur-
gente a farsi & quella di migliorare gli sti-
pendi degli ingegneri capi del Genio civile,
e guesto prima di qualunque altro prov-
vedimento o modificazione.

Difatti, vediamo la carriera degli inge-
gneri del Genio civile.

Un giovane ingegnere, appena laureato,
si presenta ai concorsi del Genio civile, e,
se approvato, entra quale allievo collo sti-
pendio figso di lire 3,000 annue, oltre qual-
che provento straordinario. per trasferte
od altri incerti.

Veramente questo primo stipendio e
adeguato e sufficiente, perche frattasi di
un giovane quasi sempre senza impegni di
famiglia, e che finora poco sa della pratica
della sua professione; per cuiegli ha molto
da imparare nell’ufficio ¢ poco pud pro-
durre di utile per lo Stato.

Ma ¢ la carriera successiva che ¢ lenta
€ poco rimunerata.

Da i..gegneri-allievi si passa dopodanni
‘parecchi ingegneri a lire 3,600, poi a lire
4,200, poi a lire 5,000, ed infine, dopo una
media di 25 anni di servizio, i migliori di
essi e non tutti, si capisce, arrivano ad
essere nominati ingegneri capi, di seconda
classe a lire 6,000 (nette circa lire 5,400);
e poi, dopo anni parecchi, ingegneri-capi
di prima classe a lire 7,000 (pette circa
lire 6,000).

Ora io mi domando, come puo un inge-
gnere a cinguant’anni di etd, che pud es-
sere carico di famiglia, con figli che stu-
diano all’Universita, provvedere a tutto il
necessario col misero stipendio di lire 5,400
nette % ’

Come puod onestamente, dignitosamente
¢ con tranquillitd d’animo accudire alle sue
funzioni?

Come puo ess're contento della posi-
zione sua, quando egli vede, come ha di-

mostrato onorevole Vinaj, gli mgegnerI
e gli impiegati delle ferrovie dello Stato
molto meglio pagati, quando egli vede at-
torno a s¢ i suoi compagni d’Universita,
che dedicatisi alla libera professione di in-
gegnere, guadagnano in qualunque citta le
dieci, le dodici ed anche le ventimila lire,
o pin; quando vede nelle eitta dei sempliei
geometri guadagnare colla loro professione
molto di pit di quanto & lo stipendio di
un ingegnere-capo? ’

Da cido deriva questo fatto doloroso e
dannoso pel servizio. Che ingegneri di-
stinti, e forse i migliori, dopo essersi fer-
mati qualche anno nel Genio civile, dopo
aver fatto della buona pratica ed imparato
a spese dello Stato, si servono del docu-
mento di aver appartenuto al Genio civile,
come titolo o passaporto, per concorrere a
posti pitt lucrosi presso provincie o comuni
(ad esempio il comune di Genova paga al
suo ingegnere-capo lire 18,000 di stipendio,
e gli altri in relazione) oppure concorrono
in quegli impieghi ove & lasciata loro la
liberts di fare contemporaneamente il li-
bero professionista; oppure diventano to-
talmente liberi professionisti o si impiegano
nelle grandi industrie, molto meglio pagati,
o si mettono a servizio di quelle stesse im-
prese che da funzionari dello Stato hanno
dovuto sorvegliare e controllare ottenendo
da esse lauti stipendi ed onorari pro-
fumati.

E chi ¢ che resta negli uffici del Genio ci-
vile a fare la lunga e modestissima carriera?

Restano coloro che, o non hanno fami-
glia, oppure hanno la fortuna di essere be-
nestanti di casa propria, ossia di avere gia
un proprio patrimonio, per cui per essi lo
stipendio rappresenta solo il completamento
o l'arrotondamento del fabbisogno fami-
gliare e lufticio rappresenta per cssi una
buona posizione sociale.

E rimangono poiimeno intraprendenti,
i timidi dell’ignoto, e forse i medioeri. Tutui
perd si sentono disgustati del trattamento
che loro fa lo Stato, perché sentono che
I’opera loro non ¢ equamente e sufficiente-
mente compensata.

E che cosa fanno alcuni di costoro — po-
chi perd — per rimediare alle deficienze dello
stipendio e soddisfare alle esigenze della
vita?

Essi cercano di aumentare la loro ma-
gra entrata dello stipendio, sollecitando a
destra ed a sinistra collaudi di lavo:i od
altri incarichi dai quali possa venir fuori
qualche onorario straordinario.
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Inoltre fanno, mi si permetta la frase,
la coltura artificiale dei sopraluoghi e re-
lative trasferte. Tuttoeid porta una grave
spesa al comuni od altri enti, reca grave
danno al regolare andamento dell’ ufficio,
perche quando si viaggia, non si studia e
non si sorvegliano i propri dipendenti, e
le pratiche non vanno innanzi ma dormono
negli uffiei per mesi ed anni.

Sono cose poco simpatiche a dirsi ed io
non diro di piu. Ma & bene dirle, perche
venga il rimedio, ossia Paumento degli sti-
pendi.

Se lo Stato vuole avere veramente dei
buoni ingegneri capi, che facciano seria-
mente ed onestamente il loro devere, deve
pagarli quanto si meritano ed io ritengo
che al giorno d’oggi lo stipendio di un in-
gegnere capo non dovrebbe esgere inferiore
alle lire 10,000.

I vero che con questi aumenti ne verra
qualche aggravio al bilancio. Ma ad esso
si potra far fronte colla soppressione di
qualche ufficio od ingranaggio inutile, ap-
plicande quanto giustamente dice nella sua
relazione l'onorevole Ancona « eliminare
senza . pieta organi inutili od inceppanti ».

Io non entro per ora in questo argo-
mento che non fa parte del mio ordine del
giorno -~ ed attorno a cuni visarebbe molto
da dire. E coneludo nuovamente, ricor-
dando all’onorevole ministro che, se vuole
realmente e subito migliorare I’Ammini-
strazioné dei lavori pubblici, bisogna, pri-
ma di tutto, comineciare coll’aum«ntare gli
stipendi degli ingegneri capi, i quali, a mo-
desto mio avviso, rappresentano la pietra
angolare della fupzione dei lavori pub-
blici.

E passc a svolgere ora rapidamente il
mio. secondo ordine del giorno.

-Non svolgero la prima parte, perche de-
gli aumenti degli stanziamenti per la co-
struzione- delle strade comunali gia hanno
parlato egregi colleghi, fra cui eloquente-
mente ed autorevolmente l’onorevole Pa-
rodi; e percheé l'onorevole ministro nell’ot-
timo suo discorso ha gia dafto precisi affi-
damenti. E di essi io vivamente lo rin-
grazio.

Diro solo che questi stanziamenti sono
dimostrati veramente necessari dal fatto
che presso la Direzione generale dei ponti
e strade si trovauno giacenti numerose do-
mande di comuni, completamente istruite
ed approvate, che stanno da mesi atten-
dendo gli stanziamenti.

Ricordo, ad esempio, all’onorevole mi-
nistro le strade dei comuni isolati del mio
collegio : Armo, Moano e Conio, comprese
nel primo piano triennale di esecuzione,
che da molti mesi hanno i progetti pronti
e fermi alla Direzione generale in attesa dei
fondi per essere appaltate.

E non dico altro a questo proposito au-
gurandomi di aver presto notizia dall’ono-
revole ministro, del loro appalto.

Il secondo numero del mio secondo or-
dine del giorno risponde al problema delle
strade rurali.

. To chiamo strade rurali quelle modeste
strade rotabili carraie che dai capoluoghi
o dalle frazioni dei comuni si spingono
attraverso le regioni agricole, specialmente
verso i monti, e che gquagsi esclusivamente
debbono servire ai bisogni dell’agricoltura.

Queste strade non sono considerate nella
nostra legislazione. Esse sono comprese tra
le cosidette strade vieinali.

Infatti la nostra legislazione considera:

1° le strade nazionali, ossia quelle che
servono a grandi interessi nazionali;

2° le strade provinciali, quelle che uni-
scono icapoluoghi didue provincie limitrofe,
od i capiluoghi di circondari, od uniscono
questi coi principali porti marittimi op-
pure quelle che sono riconosciute di molta
importanza per gli interessiindustriali, com-
merciali ed agricoli della provinecia o dell
maggior parte di essa; :

3° le strade comunali, che son quelle
che uniscono i luoghiabitati di ciascun co-
mung tra loro, ¢ cui comuni vieini;

40 tutte le altre strade soggette a ser-
vitu pubblica, sono chiamate vicinali.

La nostra legislazione non fa aleuna
speciale menzione, non da alcuna impor-
tanza, non d& alecun sussidio alle strade
rurali.

Eppure io convengo coll’onorevole Bi-
gnami il quale giustamente diceva in uno
dei suoi magnifici discorsiche le strade ru-
rali sono i vasi capillari della circolazione
ordinaria; ¢ Silvio Spaventa seriveva che:
« la loro funzione & modesta, ma vitale per
la civiltd e per I’economia pubblica ».

La funzione delle strade rurali & vera-
mente vitale ed importante, perche nelle
campagne, specialmente di montagna, e
perfettamente inutile produrre quando non
vi sono faeili mezzi di trasporto, quando
cioe¢ la spesa dei trasporti fatti a schiena
di mulo od a spalle di uomo eguaglia quasi
il valore dei generi prodotti.
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Dunque per sviluppare ’agricoltura che
¢ la parte piv importante della ricchezza
della Nazione, occorre sostituire alle attuali
cattive strade mulattiere o peggio sentieri
da capre specialmente sull’alta montagna,
delle strade carraje, che io chiamo rurali,
di costruzione economica finche si vuole,
cioé di poca larghezza e di molta pendenza,
ma sulle quali possa correre il carro, affin-
cheé 1 trasporti dai centri abitati alle cam-
pagne e vieceversa si facciano sostituendo,
come ha detto ottimamente il ministro, il
sistema moderno della ruota all’antiquato
sistema della schiena del mulo o delle spalle
dell’nomo. '

Ma se per le strade nazionali, provin-
ciali e comunali vi sono leggi che facilitano
la loro costruzione, e Vi sono sussidi da
parte dello Stato, nulla vi & per queste
strade rurali. »

Per costruire nuove strade rotabili ru-
rali, non vi e nella nostra legislazione che
il Consorzio libero degli utenti, e nessun
sussidio si puo ottenere dallo Stato.

Di questoimportante problema gia molti
si sono occupati, qui e fuori di qui.

Molte Associazioai agrarie ed enti pub-
blici hanno fatto domanda-al Governo che
8i risolvesse questo importante problema in
modo da aiutare e spingere la costruzione
di queste strade rurali. )

Nella passata legislatura, a questo og-
getto, Vonorevole Scorciarini aveva presen-
tato un disegno di legge.

La Commissione parlamentare che esa-
min0 quel progetto, presieduta dall’onore-
vole Carecano aveva fatto, se non erro, il
voto o la proposta che le strade rurali di
grande importanza per il comune venisgero
classificate tra le comunali: proposta vera-
mente saggia ed opportuna.

Data Pimportanza della questione, l'o-
norevole ministro Sacchi nomino una Com-
missione Reale presieduta dal scenatore
Quarta, la quale presentd gia le sue proposte.

Io non conosco quella relazione.

Ma poiche io ritengo che il problema &

tanto complesso che piu difficilmente si po- .

tra risolvere tutto in una volta e poiche
ritengo che in generale & pil facile venire
alla soluzione totale dei gravi problemi
quuzndo vi si arriva a gradi. cosi io crederei
che per la soluzione di questo problema si
farebbegid un grande passo innanzi, quando
si accettasse per intanto il principio della
Commissione Carecano, cioé che, come sono
dichiarate strade provinciali quelle che ri-
spondono agli interessi industriali, commer-

ciali ed agricoli di una grande parte della
provincia, cosl potessero essere dichiarate
comunali quelle strade che partendo dai.
capoluoghi o dalle frazioni dei ecomuni si
dirigono verso le campagne e rappresentano
un importante interesse agricolo per una
gran parte del territorio del comune.

Cosi queste strade rurali che costitui-
scono la grande parte delle vicinali, una
volta dichiarate comunali, potrebbero go-
dere per la loro costruzione dei sussidi e
dei benefici che attualmente hanno le strade
comunali. ‘ -

Sottopongo queste mie considerazioni al
gindizio dell’onorevole relatore e dell’ono-
revole ministro, al quale raccomando vi-
vamente divoler risolvere in qualche modo
questo importante problema delle strade
rurali. :

Ed ora vengo rapidamente alle ultime
due parti del mio ordine delgiorno che ri-
guardano specialmente le strade provin-
ciali. .

Attualmente la costruzione di nuove
strade provinciali. ¢ regolata dalle leggi
27 giugno 1869, 30 maggio 1875 e 23 luglio
1881.

Le strade comprese nelle prime due leggi
sono fatte direttamente dallo Stato. Invece
per le 246 strade comprese nella legge del
1881, per una lunghezza complessiva di chi-
lometri 5,625 e per un importo di eirca 132
milioni di lire, la cui spesa meta & a carico
dello Stato e metd a carico delle provin-
cie, le provincie hanno facoltd di provve-
dere esse stesse direttamenté alla loro co-
struzione.

All’infuori delle strade, comprese in que-
ste leggi, nessuna strada provinciale, senza
una legge speciale, non puo avere aleun sus-
sidio dal Governo. Nemmeno lo possono
avere le varianti al tracciato delle strade
esistenti, varianti che la legge dei lavori
pubblici considera come nuove strade, e
percid per D'articolo 25 della legge stessa
Iandamento loro e riservato all’approva-
zione del Ministero.

Per la qualcosa, quando una provincia &
obbligata a variare una strada provinciale,
ad esempio, per allontanarla dal mare, per
difenderla dalle corrosioni e dai danni delle
mareggiate, ¢ bengi obbligata ad ottenere
Papprovazione dal Governo per fare le va-
rianti, ma non vi ¢ alcuna legge in virtd
della quale la provincia possa domandare
aiuti o sussidi allo Stato.

In queste condizioni si trova, ad esem-

"pio, 1a provincia di Porto Maurizio. Essa &
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traversata lungo il mare da quella strada
che una volta era nazionale, costrutta da
Napoleone I, che per Nizza e Genova con-
giungeva la Francia all’Ttalia, Parigi con
Napoli.

Ora quella strada & diventata provin-
ciale per la costruzione della ferrovia lito-
ranea. Ma & sempre di carattere essenzial-
mente nazionale, essendo strada di confine
e soggetta al forte transito di forestieri ed
italiani che dalla Francia meridienale en-
trano ir Italia e viceversa, col comodo mezzo
degli automobili. :

Ebbene, attualmente quella strada &
tutta soggetta alla corrosione del mare, sic-
che la provincia ha dovuto ora studiare
una variante nel tratto tra i comuni di
Santo Stefano e Riva Ligure che importa
una spesa di circa 609,000 lire; essa ha do-
mandato ed ottenuto 'approvazione del
Ministero, ma non ha potuto avere alcun
sussidio. .

CIUFFELLI, ministro det lavori pubblici,
Cost & la legge.

AGNESI. Lo go. Oraio domando, perche
lo Stato che concorre nella costruzione di
tutte le nuove strade provineiali, anche di
poca importanza, che concorre nella co-
struzione di tutte le strade comunali, od
arche nelle loro varianti e sistemazioni,
non deve concorrere nelle spese di costru-
zione di queste varianti a quelle strade
provinciali che rappresentano un grande
interesse nazionale?

Si trova dinanzi alla Camera un disegno
di legge, il n. 121, che fa godere dei bene-
fizi della legge 25 luglio 1881, n. 333, ossia
il 50 per cento del concorso dello Stato
nella spesa di circa sei milioni, per una vasta
rete di strade, diinteresse locale, per la Ma-
remma Toscana. K sta bene. Io approvo
quel progetto. Ma domando all’onorevole
ministro se non ¢ giusto che si estendano
anche i benefizi della legge 25 luglic 1881
alle varianti di quelle strade provinciali, gia
esistenti, che si dimostrino veramente ne-
cessarie ed urgenti, e se non crede di prov-
vedervi in qualche modo.

Come pure raccomando all’ onorevole
ministro.di voler estendere i benefizi della
legge 29 dicembre 1904, n. 674, e successive
che accordano sussidi alle provincie «d ai
comuni per danni prodotti o minaceciati alle
opere pubbliche ed agli abitati, da allu-
vioni, frane e corrosioni di fiumi e torrenti,
anche ai danniprodotti dalle corrosioni del
mare. La mia domanda e tanto chiara, che
non ha bisogno di spiegazione.

E con questo ho finito, pregando I’ono-
revole ministro di voler accogliere queste
mie raccomandazioni, e di darmi una so-
disfacente risposta. (Approvazioni — Con-
gratulaziont). v

PRESIDENTE. Segue I’ordine del gior-
no dell’onorevole Sipari, cosiconeepito:

« La Camera invita il Governo a pre-
sentare un disegno di legge che estenda alle
frazioni dei comuni i benefici delle leggi
8 luglio 1903, n. 312, sulle strade d’accesso a
stazioni ferroviarie, e 15.luglio 1906, n. 383,
sulle strade d’allacciamento dei comuni iso-
lati ».

Chiedo se quest’ordine del giorno sia
appoggiato da trenta deputati.

(E appoggiato).

Essendo appoggiato, I'onorevole Sipari
ha facolta di svolgerlo.

SIPARI. Onorevoli colleghi, dopol’am-
pio svolgineerto dell’ordine del giorno del-
IPonorevole Parodi non avrei ragione di
mantenere, se non a titolo di raccoman-
dazione, Pordine del giorno che ho presen-
tato. ‘

Infatti, I’onorevole ministro dei lavori
pubblici, ‘rispondendo appunto all onore-
vole Parodi. dichiaro che ha gia studiato
un disegno di legge, che trovasi attual-
mente all’esame del Ministero del tesoro,
col gquale si estendono i benefici della legge
8 luglio 1903, n. 312, anche a guelle frazioni
dei comuni per le quali la spesa della strada
d’accesso non sia sproporzionata all’impor-
tanza della frazione.

[ certo questo un altro lodevole passo,
ma temo che purtroppo sara difficile giu-
dicare della maggiore o minore importanza
della frazione, e ’elasticita del criterio potra
dar luogo a favoritismi o per lo meno a spe-
requazioni. .

Si potrebbe in parte rimediare con di-
sposizioni relative alla costruzione di strade
pit modeste ¢ anche mulattiere per le fra-
zioni meno importanti.

Ma faccio notare che la legge ora in
esame viene a beueficare -solo le frazioni
di quei comuni che sono distanti non piu
di 25 chilometri dalla stazione ferroviaria,
e dei quali comuni molti sono gia uniti alla
stuzione per I applicazione della legge
del 1903.

Ma la legge 15 luglio 1906, n. 383, resta
inalterata, mentre, a mio giudizio, sarebbe
stato piu urgente ed equo di estendere alle
frazioni i benefici di questa legge, e non
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quelli della legge del 1933 per le strade
d’accesso alle stazioni.

Forse ¢cid non sard stato consentito dalle
attuali condizioni del bilancio dello Stato.

Ma prego ’onorevole ministro dei lavori
pubblici di voler tenere possibilmente pre-
sente la necessitd per il nostro paese di una
rete stradale sempre piu completa, e di
considerare che s’impone la necessita di
pensare, almeno in un prossimo avvenire,

anche all’allacciamento .stradale di quelle

frazioni che sono lontane pid di 25 chilo-
metri dalla ferrovia.

Infatti Uestensione della legge del 1403,
diretta a facilitare 1 accesso alle stazioni
per i comuni e le frazioni che sono pin
vicini alla ferrovia, & in fondo un’ingiustizia
rispetto alle altre frazioni che si trovano
piu distanti dalla ferrovia, e che quindi ri-
sentono maggiore il bisogno di essere colle-
gate col civile consorzio.

Per accedere al desiderio della Camera,
data lora tarda ed il gran numero di iscritti
a parlare, mi limitero solo a far presente
‘che la dolorosa conferma di quanto ho detto
si verifica mnon solo nelle contingenze
ordinarie della vita di queste povere fra-
zioni, ma si & dovuta deplorare maggior-
‘mente nell’opera di soccorso in seguito al
terremoto del 13 gennaio scorso. Per la
mancanza di strade adatte, tante povere
frazioni della mia, infelice Marsica, come
Roceavivi, S. Giovanni, Morrea, Rendinara,
La Meta, Aschi,
completamente abbandonate, ¢ le poche
tavole che qualehe mese dopo il disastro
incominciarono a giungervi, portate a soma,
non permisero chela costruzione di qualche
baracca soltanto. Ed & un problema serio
oggli quello dei trasporti a dette frazioni
dei numerosi materiali per la rieostruzione
delle case danneggiate.

Onorevole ministro, dal suce cenno di
capo io constato che ella riconosce la giu-
stezza delle mie osservazioni, e fo pieno
affidamento percio che, non appena il bi-
lancio lo consentira, ella avra a cuore di
estendere aile frazionii benefici anche della
legge 15 luglio 1906. '

E, fatta questa raccomandazione, ono-
revole Presidente, le dichiaro che ritiro vo-
lentieri il mio ordine del giorno. (Benis-
simo!) ‘

PRESIDENTE.Segue I’ordine del giorno
dell’onorevole Nuvoloni, cosi concepito:

« Lia Camera, considerando che la linea
ferroviar'a fra Ventimiglia e Genova a sem-
~plice binario da parecchi anni non sodisfa

Sperone, ecc., rimasero

J

affatto alle- sempre crescenti esigenze -del
traffico;

considerando che mnell’interesse e pel.
decoro nazionale & urgente ed inproroga-
bile provvedere al raddoppio del binario
ed alla elettrificazione di quella linea fer-
roviaria, che e tra le piu redditizie;

considerando che ogni ulteriore ritardo
mentre sarebbe ingiustificato, noecivo ed

_imperdonabile, costituirebbe un permanente

attentato alla sicurezza dei viaggiatori ed
un sopralavoro eccessivo per gl'impiegati,
con menomazione di movimento di forestieri
e di reddito;

considerando che col raddoppiamento
del binario e coll’elettrificazione potreb-
bero anche rendersi maggiormente reddi-
tizi i porti dell'estrema Liguria, dando
maggiore impulSo al progresso economico

" e commerciale di- quella regione;

invita il Governo a presentare solleci-
tamente apposito disegno di legge per lo
stanziamento delle somme necessarie ed a
dare pronto inizio ai lavoris.

Non essendo presente I’onorevole Nuvo-
loni, ’intende che vi abbia rinunziato.

Segue ’ordine del giorno dell’onorevole
Salvatore Orlando, cosi concepito:

« La Camera, convinta che, nelle pre-
senti contingenze, l’organizzazione ferro-
viario-marittima dei porti italiani, ha chia-
ramente dimostrato la propria insufficienza,
invita il Governo a presentare al Parla-
mento quelle proposte che crederd del caso
dirette ad avviare i porti, che hanno un
esteso raggio di influenza interna, ad una
pratica ed efficace organizzazione autonoma,
capace di fronteggiare e risolvere rapida-
mente tutte le necessita del lavoro e del
traffico, e tale da fare realmenfe dei porti
stessi, organi potenti dello sviluppo com-
merciale e marittimo del paese ».

Domando se quest’ordine del giorno sia
appoggiato da trenta deputati.

(K appoggiato).

Essendo appoggiato, "onorevole Salva-
tore Orlando ha facoltd di svolgerlo.

ORLANDO SALVATORE. Miconsenta
la Camera di riportare brevissimamente la
discussione sulla questione dei porti, con
alcune telegrafiche considerazioni relative

_al funzionamento di essi, avendo speciale

riguardo alle condizioni del traffico marit-
timo nel presente periodo di guerra ed alle
nostre esportazioni.
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Sta in fatto che in questi mesi in alcuni
dei porti italiani si e riversata una enorme
affluenza di mercanzie, determinando un
attivissimo traffico cosi di entrata come di
uscita. Come hanno essi risposto alle cre-
sciute esigenze del traffico, ora che avreb-
Jbero potuto largamente contribuire allo
sviluppo commerciale del paese nella loro
funzione di anelli di unione tra il movi-
mento marittimo e quello terrestre ?

Rispondo subito che hanno risposto male.

I’onorevole Visocchi I’altro giorno, ri-
spondendo ad una interrogazione dell’ono-
. revole Rissetti, constato che il carico nel
porto di Genova era in aumento per i due
mesi di gennaio e febbraio, e 1’onorevole
Visocchi dette una risposta esatta e cortese,
come & nelle sue abitudini. Senoasché in
genere le statistiche ferroviarie silimitano
a mettere in vista il carico dei porti, ma
trascurano quasi sempre lo scarico il quale
ha per-noi una molto maggiore importanza
in quanto che si riferisce al movimento di
esportazione.

Ora se si fossero messe in evidenza quelle
eifre, i risultati sarebbero stati ben diffe-
renti. Lie passerd brevemente in rassegna.

Il carico e scarico dell’ultimo bime-
stre, cioé mnel periodo durante il quale
si & verificato il maggior movimento di
merei nel porto di Genova, hanno dato
queste cifre: gennaio-febbraio 1914, cari-
cati 35,825 carri; gennaio e febbraio 1915,
59,000 ; si ha quindi quel leggero aumento
di cui parlo Uonorevole Visoechi. Invece i
carri scaricati da 15,804 che erano nello
stesso periodo del 1914, sono scesi a 12,366.

Cosl per Livorno : carri caricati nel gen-
naio e febbraio 1914, 11,538; nel gennaio e
febbraio 1915: 1¢,5614. Quindi una diminu-
zione di circa 1,000 carri. I carri scaricati
sono lo stesso numero circa del periodo pre-
cedente. .

Per Savona: gennaio e febbraio 1914:
carri caricati 14,940; gennaio e febbraio 1915:
12,666, con una. differenza in meno di 2.30)
carri. Per lo stesso porto carri gecaricati del
primo bimestre 1914: 1363; questo numero

scese a 1093 nello stesso periodo del 1913.°

Complessivamente questi tre porti hanno
caricato e scaricato 103,487 carri nel gennaio
e febbraio del 1914 € 99,394 carri nello
stesso periodo del 1915. Quando spesso nel
porto di Genova 50 pirogeafi attendevano
1o scarico ed oltre duemila carri all’esporta-
zioneé correvano-uguale sorte.

Molto maggiore poi & la diminuzione del
movimento se consideriamo il bimestre pre-

cedente cioe quello di novembre-dicembre,
nel guale il movimento complessivo di ca-
rico e gearico nel porto di Genova fu per
oltre 7,100 carri inferiore a quello corri-

‘spondente - del 1913 e per 1,500 circa per

ciascuno dei porti di Livorno e di Savona.

E se indaghiamo qual genere di espor-
tazione & colpita specialmente da gquesto
principio di paralisi prodotto dalla conge-
stione del traffico, noi dobbiamo constatare
che non & Uesportazione di transito bensi
la nostra propria.

Infatti nel quadrimestre novembre—feb-
braio importazione dai valichi Alpini, che
comprende naturalmente il transito per i
nostri perti, ¢ diminuita in confronto dei
periodi precedenti del 16.58 per cento nel
novembre, deil’11.74 per cento nel dicem-
bre e dell’8.20 ¢ 1 per cento rispettiva- -
mente pel gennaio e febbraio, percio la
grande .affluenza di merci ehe si presentava
a Genova per essere esportata era data
dalla nostra produzione.

Dunque vi ¢ complessivamente una di-
minuzione nel movimento marittimo fer-
roviario dei porti dell’alto Tirreno per ef-
fetto delle condizioni determinate dalla
guerra attuale. Infatti, mentre avrebbe
dovuto verificarsi un grande auimento a
Genova, la esportazione, nel solo quadri-
mestre che ho citato, ha subito una dimi-
nuzione di 6,000 carri; e ¢io e sconfortante.

L’iniziativa privata dunque intesa ad
avviare. nuovi traffici si trovd ostacolata
dalle condizioni insufficienti dei porti, i
quali lungi dal dare aumento diedero di-
minuzione di movimento.

Quali sono le ragioni per cui si veri-
fica questo stato anormale di cose, che va
al disopra della volontd del Governo ? Non
Posso ora svolgere ampiamente quésta que-
stione. Accenno di volo alle prinecipali ra-
gioni, c¢he sono: la mancanza di carri e la
mancanza di spazi e tettoie sui porti.

I carri mancano sempre nei porti. Chi
ha pratica dei porti sa che non visi lavora~
cke il lunedi, perche la domenica da modo
di far arrivare i carri. Quanti carridate ai
porti, tanti se ne caricano. Se ne date molti
se ne carieano molti, se ne date pochi se
ne caricano pochi. (Interruzione).

Non credo che manchino i carri, onorec-

vole Chiesa, percheé i carri lasciati dalle con-
venzioni ferroviarie furono 60 mila, ora ve
ne souno 104,000, un aumento cioe dell’80 per
cento, mentre il traffico da 27 milioni di
tonnellate nel 1905 e salito solo del 50 per
cento giungendo a 41 milioni di lire. La
mancanza dipende dal fatto che questi va-
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goni non giungono ai porti e non possono
circolare. I carri, per arrivare ai porti, fil-
trano attraverso comunicazioni ferroviarie

che sono assolutamente insufficienti., Noi-

abbiamo elettrificato ferrovie, abbiamo fatto
filovie, abbiamo fatto panchi, ma i carri
mancano sempre.

Il ministro e il sottosegretario di Stato
possono dire quante volte dobbiamo ricor-
rere a loro domandando vagoni e wvagoni.
Ed allora perché non si provvede ? Unico
mezzo efficace ¢ quello di dare mezzi di
comunicazione abbondanti tra i porti e le
regioni retrostanti.

Cosi per Genova io credo che 1’unico
mezzo efficace sia quello di aprire il valico
appenninico per la direttissima Genova-
Milano; cosi per Savona aprire un’altra
comunicazione per Torino, e per Livorno
(qualche volta pur bisogna parlare d’inte-
ressi locali) bisogna benc fare qualche altra
cosa.

Noi abbiamo ancora quello che fufatto
dal granduca di Toscana nel 1844, quando
si eredette che la Pisa-Livorno fosse suffi-
ciente. Oggi, dopo tanti anni, dopo c¢he il
commercio e il movimento del porto & in-
comparabilmente maggiore, siamo sempre
nelle stesse condizioni, e lo Stato italiano
non ha creduto di creare nuove ¢ maggiori
comunicazioni.

Porti, onorevole ministro, la sua atten-
zione e le sue cure a questo problema. Io
80 quanto ella ha fatto.anche per il porto
di Livorno. Ma & una qguestione vitale per
il progresso della Toscana, che non deve es-
sere dimenticata.

Dico due parole rapidamente sulla que-
stione degli spazi, che sono cosi essenziali
per il funzionamento del porto. Gli spazi
sono iserbatoi delle merci destinate a far si
che le correnti dei traffici terrestri-marit-
timi non si arrestino sui porti.

Percio gli spazi disponibili sono una
questione essenziale. Facendo nn confronto
con quelli che sono gli spazi coperti nei
porti stranieri, occorrercbbe avere circa
13 ettari.di tettoie per Genovae3 o 4 per
Livorno.

Invece Genova non credo che arrivi a4
ettari, ed abbiamo a Livorno una sola tet-
toia ferroviaria, tettoia del resto utilissima,
come & utilissima quella di Genova a Ponte
Parodi. Queste sono le condizioni di fatto,
alle quali ocecorre provvedere; e se non si
puo immediatamente, si provveda almeno
pel futuro.

E vengo alla parte sostanziale del mio
ordine del giorno, ed avrd telegraficamente
finito, cioé all’organizzazione dei porti, della
quale da tanto tempo ci siamo oceupati e
lamentati qua dentro, perche tutte le varie
autoritd portuali sono in uno stato di as-
soluta e spesso feroce indipendenza. Il porto
e un campo non solo di lavoro ma anche

"di contesa, e la contesa si estende ai Mini-
-steri, e non si giunge alla definizione di

una vertenza e ad un provvedimento, se
non dopo un lungo periodo di tempo e dopo .
un lavoro lungo e noioso dei deputati. Io

ho chiesto molte volte 'autonomia dei porti.

Non inteno in guesto momento di chiedere

questo, ma credo che almeno una migliore
organizzazione si possa fare

Il momento ¢ grave: sitratta di appro-
fittare appunto di questo momento in cui
le nazioni belligeranti e specialmente la
Germania hanno abbandonato molte linee
di traffico, per prenderle noi dove & possi-
bile.

Cosi ha fatto U'Inghilterra, e quel Board
of Trade una settimana dopo la guerra pub-
blico tabelle, dati, modelli, prezzi, per in-
dirizzare 1’esportazione inglese alla caftura
dei traffici abbandonati. .

Noi abbiamo il diritto e il dovere di
fare tutto quanto possiamo perche lanostra
produzione aumenti. Abbiamo nominata
ung Commissione che vigila sul contrab-
bando di guerra; dovremmo nominare an-
che un’altra Commissione che vigilasse sulla
nostra esportazione, perché credo che una
simile Commissione potrebbe giovare molto.

E concludo chiedendo che si cominei al-
meno dall’organizzare i porti; e richiamo
alla memoria del ministro il decreto Bettolo-
Rubini che istituiva nel 1910 una Commis-
sione consultiva per il porto di Napoli.

I membri di quella Commissione forse
erano troppi; pero il concetto era giusto,
perché in essa entravano in maggioranza
uomini che venivano dal lavoro, mentre.

. quelli che venivano dagli uffici erano in mi-

noranza, ¢ la Commissione poteva giudi-
care con unitad di eriterio di quanto riflet-
teva gli interessi marittimi nei riguardi
tecnici ed cconomici, coordinando 1'azione
delle varie Amministrazioni con le questioni
di ordine generale.

Prego dunque l’0onorevole ministro di
voler considerarc se le disposizioni conte-
nute in questo decreto, non potrebbero es-
sere estese ad altri porti.

Noi parteggiamo per la riorganizzazione
completa dei porti; ma se non si pud riu-
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seire a questo, facciamo almeno un primo
Passo.

Ripeto, il momento & grave per il paese;
se non approfittiamo ora delle opportunita
che ci si offrono, non faremo piit niente.
Non ho altro da dire. (A pproveziont).

PRESIDENTE. Segue I’ordine del gior-
no Sanjust:

« La Camera fa voti perche il Governo,
tenuto conto dei progressi della scienza e
delle mutate condizioni di tuttiirami dei
pubblici lavori, voglia presentare una nuova
legge organica sulle opere pubbliche in so-
stitozione di quella del 20 marzo 1865, nu-
mero 2248-F ». -

Domando se questo ordine del giorno
sia appoggiato da trenta deputati.

(E appoggiato).

Essendo appoggiato, Ponorevole Sanjust
ha facolta di svolgerlo.

SANJUST. Onorevoli colleghi! Gia al-
tre volte, e precisamente in occasione della
discussione di questo bilareio, mi sono per-
messo di richiamare ’attenzione del mini-
stro competente sulla necessitd di cambiare
completamenfe questo nostro strumento di
lavoro che & la legge sui lavori pubblici e
che, se per tanti anni ci ha servito bene,
ora che le sue successive trasformazioni ne
hanno fatto un mosaico, & diventato quasi
inservibile.

La legge sui lavori pubblici & composta
di sette titoli.

Il primo titolo & quello che definisce
qual sia lo scopo dell’ Amministrazione dei
lavori pubblici e quale debba essere la sua
azione sopra ilavori che si eseguiscono per
conto dello Stato. .

Ora questo titolo dovrebbe essere cam-
biato radicalmente, perche oggiil compito
del Ministero dei lavori pubblici non e piu
quello che era nel 1865, non solo, ma si
svolge con metodi diversi ed in un am-
biente politico e tecnico completamente
mutato.

11 secondo titolo della legge in quistione
riguarda le strade. Anche per questo, le
modificazioni dovranno esser profonde, per-
ché mentre le strade tendevano dapprima
a diventare uno strumento secondario di
traffico dopo la costruzione delle ferrovie,
adesso I'invenzione delle automobili ha fatto
cambiare nuovamente le cose, per modo che
ormai le strade ordinarie debbono essere
considerate sotto un punto di vista assai

diverso da guello sotfo al quale erano con-
siderate or sono dieci anni.
Per congeguenza, i eriteri di elassifica

" debbono essere differenti, tanto piu che,

essendosi adottato il criterio di passare trale
provineiali quelle nazionali che sono.diven-
tate parallele alle ferrovie, siamo arrivati
ad una tale confusione della classifica da
rendere illogico il modo col quale queste
strade debbono essere mantenute.

Potrei citare un esempio di una strada
di Sardegna, la quale ha sei tronchi sue-
cessivi; il primo nazionale, il secondo pro-
vinciale, il terzo nazionale, il quarto pro-
vinciale; e cosl via di seguito, di modo che
gli ingegneri della provincia e dello Stato
debbono percorrere inutilmente gli stessi
tratti della strada per procedere alle visite
rispettive.

Questo non & che un caso particolare;
ma, dal caso particolare salendo alla ge-
neralita, si arriva a una condizione di cose
agsolutamente insostenibile. 4

D’altra parte le strade nazionali di oggi
non possono essere piu considerate col cri-
terio di una volta, perché colla instituzione
dei servizi automobilistici puo verificarsi la
opportunita di considerare come nazionali
certi tronchi stradali pur paralleli alla ferro-
via, per la loro importanza internazionale o
nazionale. Sopra questo argomento ho ri-
chiamato altre volte, proprio in questa sede,
Iattenzione del ministro dei lavori pub-
blici, che non era naturalmente I’onorevole
Ciuffelli. Ma o per cambiamento di Mini-
stero od altro, la cosa & sempre rimasta
sospesa, quantunque esistesse una Com-
missione appunto per questa questione della
classifica. Ad ogni modo un titolo nuovo
della legge organica metterebbe le cose a
posto. )

Se andiamo avanti, troviamo il titolo
terzo, che parla delle acque sottoposte alla
pubblica Amministrazione. Parecchi altri
fra coloro che mi hanno preceduto, hanno
gia accennato alla necessita di un cambia-
mento nella legge della derivazione di ac-
que pubbliche. Adunque la necessitd di
criteri nuovi nel rifondere le prescrizioni
legislative che si riferiscono alle acque, &
gia stata ripetutamente constatata.

Al titolo quarto « Porti, spiaggie, fari »:
altro cambiamento. Poco fa 1’ onorevole
Orlando accennava alla possibilita di un
ordinamento completamente diverso nella

- gestione dei porti. I fari intanto sono spa-

riti da questo titolo e sono andati al Mi-
nistero della marina. Quindi mutazioni di
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oggetto che richiedono un’altra trasforma-
zione assolutamente fondamentale nelle re-
lative disposizioni di legge.

Delle strade ferrate non diré nulla. Qui
la trasformazione della legge dovra pur
essere radicale per molte ragioni che non
dico stante ’ora tarda e la preghiera che
mi & stata fatta di essere breve.Cio perché
Vargomento- dovrebbe essere trattato a
fondo, il che non permetterebbe I’invocata
brevita.

E veniamo al titolo sesto sulla gestione
amministrativa ed economica dei lavori
pubbliei. .

Questo titolo, onorevole ministro, dovra
essere non solo rifuso,"ma studiato comple-
tamente a nuovo, tenendo. conto di tutte
quelle osservazioni che lo stesso relatore del
bilancio ha fatto nella sua pregevole rela-
zione. Perche, onorevole ministro, & dalla
organizzazione di questo titolo che puo di-
pendere I'abolizione di quelle anomalie che
il relatore-accennava quando diceva nella
relazione al successivo bilancio 1915-16 che
I’Amministrazione dei lavori pubblici non
ha attitudine a spendere, per cui accumula
troppi e troppo elevati residui. Inoltre un
nuovo criterio direttivo puo dare all’Am-
ministrazione guella maggiore agilitd che
i tanti oratori che mi hanno preceduto,
hanno ripetutamente richiesto.

Anche tutto il sistema: degli appalti,
quello delle aggiudicazioni, tutti i rapporti
con la legge di contabilitd generale dello
Stato, che pur merita di essere riveduta,
dovrebbero essere anch’essi variati in que-
sto nuovo titolo che ha una importanza
grandissima.

Infine il titolo settimo parla del perso-
nale del Genio civile. E qui per ragioni
molto ovvienon voglio entrare inaleun par-
ticolare. Solo osservero ¢he, mentre ho sen-
tito con piacere numerosi colleghi che di
questo personale hanno parlato benevol-
mente, ho sentito d’altra parte critiche che
possono in generale essere considerate come
ingiustificate. Il personale del Genio civile
fa sempre con molta abnegazione il suo
dovere, e spero che il ministro vorra con-
fortare questa mia asserzione con una sua
conferma.

CIUFFELLI, wministro dei lavori pub-
blici. I’ ho gia detto.

SANJUST. Ma tante volte si trova in
condizioni da non potere compiere facil-
mente il suo mandato, appunto per ragioni
che dipendono dall’organamento odierno il
fuale non ¢ altro se non ilrisultato disucces-

592

sive mutazioni, non tutte organiche e non
tutte miranti allo stesso scopo. Per conse-
guenza anche il titolo settimo ha bisogno
di una radicale riforma che accresca e com-
pleti P'efficacia della legge.

Si potra osservare che se noi oggi, per
opera di persone autorevolmente compe-
tenti, potessimo riuscire (ci0 che forse non
sard facile) a cambiare completamente una
legge cosi importante come questa, non
passerebbero pochi anni che essa sarebbe
forse nuovamente intaccata in qualche sua
parte. Ma questo non dovrebbe arrestare
Iopera che si dovesse fare per una legge
organica generale, che diventerebbe come.
una pietra miliare della nostra legisla-
zione tecnica. Tale fu la legge del 1865:
essa si puo considerare come un monumento
di sapienza legislativa, opera di grandi va-
lentuomini e di legislatori insigni. Oggi ei
vorrebbe una nuova legge organica che,
come quella, segnasse un’altra pietra mi-
liare nella nostra legislazione in questa ma-
teria, tenendo conto delle condizioni mutate
e partieolarmente dei progressi innumere-
voli della teenica, sopra tutto in materia di
trasporti.

Io mi auguro che da questa trasforma-
zione della legge i lavori pubblici traggano
quella rispondenza fra preventivi e consun-
tivi, quella rapida disposizione dei residui
e quella agilita nelle molteplici manifesta-
zioni della attivita della amministrazione
tecnica, che tutti desideriamo e che da tanti
colleghi fu con insistenza invocata. Cosicche
si possano eseguir le leggi e compiere i pro-
grammi di lavori in corrispondenza delle
previsioni fatte e senza ritardi.

E, se voi, onorevole minigtro, metterete
la vostra firma a quel disegno di legge che
otterra questo benefico mutamento, avrete
bene meritato della patria, ed avrete la
riconoscenza di tutti quanti amano since-
samente il nostro Paese. (Vive approva-
210NT).

PRESIDENTE. Segue I'ordine del gior-

" no dell’onorevole Gallenga :

« La Camera invita il Governo a prov-
vedere migliori comunicazioni ferroviarie
dell’Umbria centrale, facilitando la costru-
zione d’una linea diretta dal eapoluogo
della provincia alla Firenze-Roma, via
Chiusi ».

Ma V'onorevole Gallenganon e presente.
S’intende quindi che vi abbia rinunziato.
Seguono due ordini del giorno dell’ono-
revole Merloni, il primo dei quali firmato
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anche dagli onorevoli Pescetti e Altobelli,
e cosi formulati:

« La Camera confida che il Governo, in
armonia coi provvedimenti di amnistia
emanati di recente in relazione ai fatti di
giugno dello scorso anno, e per ragioni di
evidente equita, provvedera pure ad amni-
stiare amministrativamente i ferrovieri
puniti o licenziati a cagione degli stessi
fatti »; _

« La Camera, persuasa dell’utilita nazio-
nale e dell’urgenza di una intensa politica
di lavori pubblici, massime nelle regioni
ove essa sarebbe pill economicamente e so-
cialmente redditizia, fa voti cheil Governo
voglia effettuare sollecitamente un piano
organico di opere di bonifica stradali, fer-
roviarie e portuali nella Maremma to-
seana ».

Domando se questi ordini del giorno
siano appoggiati.

(Sono appoggiati).

I’onorevole Merloni ha facoltd di svol-
gerli,

MERLONI. Onorevoli colleghi, mi limi-
tero a svolgere soltanto l’ordine del giorno
che concerne le punizioni diseiplinari in-
flitte ai ferrovieri, rimandando ad altra
sede Pordine del giorno che riguarda i la-
vori pubblici nella Maremma.

Quanto ai ferrovieri, & stata gid data
una risposta dall’onorevole sottosegretario
per ilavori pubblici, la quale ha ingenerato,
credo, nella massa dei ferrovieri una certa
sfiducia: perché & stata interpretata come
una risposta assolutamente negativa per i
ferrovieri licenziati. Ora a me Sembra che
guellarisposta si possa interpretare nelsenso
che, come 'articolo 56 della legge sulle fer-
rovie dispone che 1 licenziamenti, i dimis-
sionamenti siano dichiaratiin confronto ai
singoli ferrovieri, cosi anche il riesame della
posizione di questiferrovierilicenziati debba
farsi, caso mai, singolarmente. Quindi la
questione non mi pare pregindicata; e noi
attendiamo fiduciosila parola del ministro,
attendiamo che il Governo ci dica se intenda
accogliere ed esprimere alcuni criteri di ca-
rattere generale e politico, i quali,una volta
“espressi dal Governo, sarebbero senza dub-
bio dagli organi amministrativi competenti
interpretati e applicati in modo da offrire
ad essi il mezzo di reintegrare singolar-
mente i gingoli ferrovieri che sono stati li-
cenziati.

Percheé 1a questione pit grave & appunto
quella dei ferrovieri licenziati o dimissio-
nati. Dopo I'amnistia del 19 dicembre 1914,
nella massa dei ferrovieri & rimasta I’'im-
pressione di una profonda ingiustizia: giae-
che, se quéll’amnistia si riferiva a fatti di
natura politica, caduti sotto una sanzione
penale, anche le punizioni inflitte ai fer-
rovieri col licenziamento, furono dettate
in seguito ad uno sciopero politico, ehe era
stato occasionato da quei medesimi fatti i
quali avevano determinato le sanzioni pe-
nali. Ora & identica la materia, identico il
reato; identicodeve essereilprovvedimento
riparatore.

So bene che il Governo si arresta i-
nanzi alla considerazione che per gli uni eci
fu una sanzione penale; per gli altri c¢i fu
una sanzione semplicemente amministra-
tiva; e che il Governo si & ostinato finora
a non volere superare una difficolta, che e
di pura forma.

Infatti quale & la differenza fra 'artico-
lo 56 della legge sulle ferrovie e I’articolo 181
del Codice penale? f una differenza tutta a
svantaggio della legge amministrativa - per-
che la legge penale, pel medesimo fatto,
commina sanzioni che sono, qualitativa-
mente, uguali a quelie che commina la
legge amministrativa : in quanto esse si ri-
solvono nell’allontanamento del ferroviere
scioperante; ma, dal punto di vista guan-
titativo, la sanzione amministrativa & infi-
nitamente pit rigida e feroce della legge
penale: perché commina il licenziamento
o dimissionamento che sia.

B, nelle condizioni attuali economiche
del paese, il licenziamento dei ferrovieri
vuol dire la disoccupazione, la fame e la
miseria: perche e stato chiuso ad essi perfino
quello sboeco all’estero, che, specialmente i
macchinisti ed i fuochisti, avrebbero potuto
trovare aperto, se non ci fosse stata la con-
flagrazione europea e questa crisi di disoe-
ecupazione che ei stringe e angoseia; per eui
anche la vostra sanzione amministrativa e
punitiva ha avuto in realtd effetti di gran
lunga maggiori di . quelli che fossero nelle
vongtre intenzioni o previsioni, mentre in al-
tre condizioni avrebbe trovato nel mercato
di lavoro internazionale una attenuazione
della sua entitd e gravita.

Ora la considerazione politica, la consi-
derazione dei risultati sproporzionati rag-
giunti da cotesta vostra disposizione di ec-
cezione sono tali, per cui, dopo che voi avete
amnistiato i fatti del gingno, mi pare che
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possiate considerare lo sciopero ferroviario
di allora come uno sciopero eminentemente
politico, determinato da quei fatti stessi
su cui avete fatto passare ’oblio amni-
stiatore, e non come uno sciopero, che sisia
risolto in una violenta rottura di rapporti
tra Amministrazione e ferrovieri. Quello
sciopero fu — non vi ha alecuno che ron ne
sia convinto - mosso da uno slancio di po-
polare solidarieta, richiesta in un giorno di
commozione popolare, ai ferrovieri, dalle
organizzazioni economiche e politiche del
proletariato. ‘

Voi non potete non valutare questi fatti
e queste circostanze, che danno il vero
carattere, il vero significato allo scioperc
dei ferrovieri, significato pin morale, che
sindacale, pit umano, che politico. Voi,
che avete dimostrato con la larghissima
amnistia, data a coloro che furono coin-
volti in processi per scioperi, per conflitti,

_e per tumulti, processi che avrebbero po-
tuto attirare su coloro, che ne erano stati
reputati responsabili, anni ed anni digalera,
non potete lasciare sussistere di quei fatti
gli effetti piu dolorosi, che si traducono
nella sofferenza, nel sacrifizio, nella miseria
di centinaia di famiglie diferrovieri, a cui
la legge toglie tutto, il pane e i diritti ac-
cumulati col lavoro del passato.

Noi abbiamo fiducia in un provvedi-
mento di equita, ehe voi, onorevole mini-
stro, sarete per prendere e che e ansiosa-
mente atteso dalla grande famiglia dei fer-
rovieri.

Noi abbiamo fiducia in questa vostra
parola, e siamo certi che, come ogni prov-
vedimento di equita, anche questo suscitera
in essi sentimenti buoni ¢ fecondi di ope-
rosita pilt fervente, e, attraverso I’esercizio
faticoso dei loro doveri quotidiani, una
maggiore fiducia, di cui hanno bisogno loro,
ma avete bisogno anche voi, per il compi-
mento delle loro aspirazioni nell’avvenire.
(Approvaziont).

PRESIDENTE. Segue 1’ordine del gior-
no dell’onorevole Bocconi:

« La Camera — anche per ragioni di evi-
dente opportunitd — ritiene doversi esten-
dere i benefici del decreto di amnistia, ai
ferrovieri licenziati in seguito allo sciopero
di giugno, colla loro riammissione in ser-
vizio ».

Domando se quest’ordine del giorno sia
appoggiato da trenta deputati.

(£ appoggiato).

KEssendo appoggiato,’onorevole Bocconi
ha facoltda di svolgerlo. Naturalmente lo
fard molto brevemente dopo quanto ha
detto 'onorevele Merloni.

BOCCONI. I’onorevole Presidente mi
ha tolto la parola, che stavo per pronun-
ciare. Dopo lo svolgimento, dato al suo
ordine del giorno dal collega Merloni, nes-
suna ragione piu sussiste percheé io lunga-
mente occupi, nello svolgere il mio ordine
del giorno, il tempo della Camera. Dovrei
associarmi a quanto ha detto il collega
Merloni; pero io debbo, onorevole ministro,
dirvi aperto I’animo mio, che non & otti-
mista, come quello del collega Merloni;
debbo dirvi che sento in fondo la inutilita
del nostro ordine del giorno.

o qui sott’occhi la risposta, che il sot-
tosegretario di Stato per i lavori pubblici
ha dato in una delle sedute passate agli
onorevoli Saraceni e De Felice. Io penso
che il Governo non senta la grande im-
portanza politica dei provvedimenti, che
noi reclamiamo da tempo, (Oh! oh! — Com-
menti) provvedimenti di importanza poli-
tica, di pacificazione politica, che dovreb-
bero essere gid stati inspirati da molte ra-
gioni di equitd e di opportunita.

Da ragioni di equita, onorevole mini-
stro, perché, come ha detto il collega Mer-
loni, dopo che l'amnistia ha cancellato
anche il ricordo dei fatti da cui sono de-
rivate le punizioni amministrative, mal si
comprende come debbano rimanere queste
conseguenze amministrative, che sono peg-
giori della conseguenze diordine penale, poi-
che i pochi mesi di carcere passano, ma il
licenziamento, ma la perdita del lavoro,
la perdita del pane, permangono con una
conseguenza di disastri morali e materiali
per numerose famiglie.

Da ragioni di opportunita, onorevole
ministro, e di sincera opportunita. Perche
ge & vero che da voi partono continua-
mente, per ogni questione, appelli alla soli-
darietd nazionale, se questi appelli rispon-
dono a sentimento vero e ad una convin-
zione profonda, onorevole ministro, per-
mettete che io dica a voi che noi non
comprendiamo perché mai all’opportunita
delle vostre parole non segua immediata-
mente e sinceramente la opportunitd dei
fatti. (Rumort).

I colleghiche gridano, forse non sentono,
non hanno I’animo che noiabbiamo. (¥ ivi
Fumort)

Voci. Lio abbiamo tutti come voi!
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BOCCONI. Quando si tratta di queste
questioni, voi non sentite il dolore... (Vivi
rumori)

Voci. Ma si, si!.

BOCCONI. Onorevole ministro, io leggo
qui nella risposta che I’onorevole sottose-
gretario di Stato dava all’onorevole Sara-
ceni, che il Governo fa assegnamento sicuro
sullo spirito di disciplina e sul patriottismo
dei funzionari e degli agenti ferroviari tutti
per qualsiasi grave evenienza possa correre
il nostro paese.

Orbene, onorevole ministro, se voi cre-
dete e domandate questo, non tardate un
momento solo a eompletare il provvedi-
mento che avete iniziato con 'amnistia, e
togliete ogni ragione di malcontento e di
disagio dalla famiglia ferroviaria.

{2 vero, onorevole ministro, ’onorevole
sottosegretario di Stato ha annunciato che
il Governo e forse disposto a fare qualche
coga; ha assicurato che il Governo non sari
avaro di un atto d’indulgenza.

Orbene, onorevole ministro, lasciate che
io vi parli ancora franco, e che vi dica co-
me un atto di Governo, che deve essere
inspirato ad un alto criterio di pacificazione
politica, non puod essere lasciato agpettare
come una umiliazione.

1> vero; voi dite che in questo caso non
puo parlarsi di amnistia, ma di singoli atti
di clemenza; ma noi domandiamo, come
domandava il collega Merloni poc’anzi, che
voi diciate una parola che indiehi Pindi-
rizzo che ’Amministrazione ferroviaria do-
vra seguire per questi singoli atti di cle-
menza. '

Perche ve ne cito uno caratteristico di
questi atti, che dice tutta lenormitd del
ritardo nel prendere il provvedimento che
noi reclamiamo. Vi & stato un ferroviere,
e ve ne do testimonianza, perche ero av-
vocato in quel processo, che era imputato
di partecipazione allo sciopero, ed il tribu-
nale lo assolse per non aver preso parte
al fatto, per non aver preso parte allo
sciopero. )

Orbene, quel ferroviere, onorevole mi-
nistro, e stato licenziato ed & ancora licen-
ziato. Occorre quindi, onorevole ministro...

CIUFTELLI, ministro dei lavori pubblici.
Puo ricorrere!

BOCCONI. ...che dal Governo ci venga
una parola precisa e piu sicura.

Ve lo dicevo prima, e chiudo subito,
non ho Pottimismo del collega Merloni;
sono pessimista, ho vissuto queste vicende
ferroviarie attraverso cento processi ed ho

veduto come novantanove volte su cento i

ferrovieri sono stati trattati.

Ma se non avra vessun risultato pratico
il nostro ordine del giorno neiriguardi del
provvedimento che domandiamo, ne avra
uno che non sara senza importanza, avra
raggiunto ugualmente il sue scopo, perche
io mi auguro avra provoecato da voi, dal
Governo, una franca e sincera parola sul-
I'indirizzo politico che il Governo intende
seguire (Approvaziont all’estremia sinistra).

PRESIDENTE. Segue l’ordine del gior-
no dell’onorevole Belotti:

« La Camera richiama tutta ’attenzione
del Governo sulle gravi condizioni in cui
versano alcune provincie, nelle quali, come
in quella di Bergamo, vi sono parecchie
migliaia di operai privi di lavoro, sia per
crisi in cui versano alecune delle industrie
loeali, sia e pill per I’ impossibilita della
emigrazione; e confida che il Governo — che
pur merita lode per i molteplici ed impor-
tanti provvedimenti gia a tale uopo adot-
tati — vorra riconoscere che rimane ancora
molto da fare per prevenire le dolorose
conseguenze e i pericoli di una tale situa-
zione e provvedervi con sollecitudine, sia
favorendo con ogni mezzo i lavori locali
sia facendo luogo alla esecuzione di quelle
maggiori opere, che, come ad esempio la
navigazione interna, potranno assorbire in
larga misura la mano d’opera disponibile ».

Quest’ordine del giorno & firmato anche
dagli onorevoli Benaglio, Paolo Bonomi,
Cameroni, Crespi, Malliani, Suardi.

Domando se questo ordine del giorno
sia appoggiato da trenta deputati.

(E appoggiato).

Essendo appoggiato, I'ocnorevole Belotti
ha facolta di svolgerlo.

BELOTTI. Onorevoli colleghi, I’illustra-
zione del mio ordine del giorno sara
molto pilt breve dell’ordine del giorno me-
desimo. (Bravo!)

Infatti io non avrei altro che da ripetere
ragioni che sono state esposte alla Camera
da egregi colleghi, melto pitt valorosi di
me, per altre nobilissime regioni del nostro
paese le quali soffrono in questo momento
per la emigrazione che non ha potuto tor-
nare nei suoi luoghi di lavoro. '

Anche noi, nelle nostre provincie ber-
gamasche, anche noi nelle nostre prealpi
siamo addoloratidallo spettacolo veramente
angustiante dei nostri emigranti che non

v
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hanno lavoro, e che sirivolgono a noi nella
visione della triste primavera che li attende.

Noi abbiamo sentito le dichiarazioni del
Governo e abbiamo pr so atto degli affida-
menti che il Governo ¢i ha dato. Dobbiamo

soggiungere che, effettivamente, il Governo .

ha fatto quanto stava in lui per dare ai
nostri emigranti la possibilita di occupare
la loro attivita; tuttavia, siccome il bi-
sogno & urgente, e cresce ogni momento,
noi c¢i permettiamo di richiamare ancora di
pin lintervento sollecito e amoroso del
Governo per fare in modo che questi emi-
- granti, i quali hanno dato nei buoni mo-
menti tanta parte di se medesimi alla pa-
tria, possano trovare in questo momento,
in cui hanno bisogno, la riconoscenza da
parte del Governo, che sara riconoscenza
da parte del paese.

E sopratutto io mi permetto di racco-
mandare al Governo quanto & stato rac-
comandato gia da un altro nostro valoroso
collega; e cioe che le pratiche che sono
state, diremo cosi, esaurite, nel senso che
i sussidi o i mutui siano stati concessi,
vengano poi anche effettivamente sbrigate,
perché certi ritardi burocratici, in questo
momento, non sono altro che delle penose
torture che si infliggono a degli infelici che
stanno aspettando. (Approvaziont).

PrESIDENZA DBEL PRESIDENTE MARCORA.

PRESIDENTE. Segue ’ordine del gior-
no dell’onorevole Dugoni:

« La Camera, di fronte all’insufficienza
degli stanziamenti deliberati per rendere
meno tristi gli effetti della disoccupazione,
invita il Governo a provvedere ad una
pin larga politica di lavori pubblici con
stanziamenti piu adeguati ai crescenti bi-
sogni delle classi lavoratrici ».

Domando se quest’ordine del giorno sia
appoggiato da trenta deputati.

(E appoggiato).

Fssendo appoggiato, 'onorevole Dugoni
ha facolta di svolgerlo.

DUGONI. Data Vora tarda, I'impazienza
dei colleghi, e il desiderio di chindere que-
sta lunga discussione sul bilanecio dei lavori
pubblici, io saro molto breve. E sardo breve
anche per una considerazione realistica.
Questo ¢ un bilancio di previsione che po-
tremmo chiamare un bilancio consuntivo.
Ormai i fondi sono stati gid erogati, e ogni
nostra raccomandazione all’onorevole mi-

nistro non si ridurrebbe che ad una vana
accademia. Poiéthe non & in discussione
il bilancio 1915-16, io riassumerd molto bre-
vemente quali sono i desideri che noi espri-
miamo in rapporto al fenomeno doloroso
e triste della disoccupazione.

E senz’altro, per maggiore brevita an-
cora, io mi permetto, molto modestamente,
di consigliare all’onorevole ministro di leg-
gere la relazione del Congresso dei segre-
tariati dell’emigrazione tenutosi domenica
scorsa a Firenze. E lo consiglio anche di
leggere la relazione sul problema della di-
soccupazione agraria in Italia, emesso giorni
or sono dalla Federazione nazionale dei la-
voratori della terra.

Sono due documenti che 1’onorevole
ministro dei lavori pubblici non puod non
leggere attentamente, perché da essi egli
rilevera tutta la gravita del fenomeno che
va ogni giorno pilt manifestandosi nel no-
stro paese. A -

Basti saper questo: che 800 mila sono i
rimpatriati, 200 mila transoceanici, e 600 mila
dai paesi dell’Europa centrale; che solo al-
cune provincie del Veneto hanno 160 o
170 mila disoccupati rimpatriati, oltre a
quelli normalmente disoccupati; e che i
provvedimenti finanziari per lavori pub-
blici dati e concessi dal Governo hanno
prodotto i risultati effettivi che ora esporro,
e che noi abbiamo, riassumendo, dalle dedu-
zioni e dalle memorie che ¢i gono venute

~dalle organizzazioni locali, controllate fino

alle cifre pin esatte, fino al centesimo sui
lavori pubblici stanziati ed erogatiin quelle
provincie.

Facendo dunque il conto - su la base
delle cifre controllate e dei lavori aecor-
datialle singole provincie — si ha la seguente
media del guadagno che percepird ciascun
lavoratore della terra durante i quattre
mesi di disoccupazione invernale:

Emilia (media regionale) lire 14.60: Fer-
rara, lire 19.40; Piacenza, lire 10.90; Ra-
venna, lire 60.70 in conseguenza della opera
di bonifica del quinto bacino; Bologna, lire
9.80; Mantova, lire 26; Padova, Rovigo, Vi-
cenza hanno una media di lire 18.70; U di-
ne, Treviso, Belluno, Venezia, una media
di lire 6.50.

A proposito della provincia di Mantova,
che io conosco, potrei dire cheil Genio civile,
il quale ha realmente fatto il proprio do-
vere, aveva presentato uno stock di lavori
pubblici per 1,200,000. In una riunione con
I’onorevole ministro, questi mi aveva quasi
promesso o fatfo sperare uno stanziamento
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per 600 mila lire. Ma ogni lettera che mi
veniva seritta molto cortesemente, cortesia
della quale ringrazio I'onorevole ministro,
mi annunziava che per I'una o 'altra ra-
gione il lavoro 4, il lavoro B o il lavoro ¢
era sottratto per ragione di non sufficiente
necessita, e cosi la somma stanziata si @
ridotta, e ad ogni lavoro si e fatto un ta-
glio per necessitd impresecindibili, che io
riconosco fino a un certo punto, del pre-
sente bilaneio. ‘

Ad ogni modo debbo dire alla Came-
ra e al paese che la presente situazione ele
presenti condizioninon richiedono piu prov-
vedimentiordinari, ma provvedimenti stra-
ordinari e larghi. Il problema dei lavori
pubblici in Italia deve essere pregiudiziale
ad ogni altro, in quest’ora tragica.

Per voi la politica militare ynicamente,
per noi la politica dei lavori pubbliei, non
unicamente, ma preminente su tuttele al-
tre politiche; perche solo cosi avrete un
proletariato che non diffidera dell’opera
vostra, che non sara pid cosl fortemente
ostile ai provvedimenti che richiederete,
all’azione che eventualmente andrete a
chiedere, e che io non spero e non credo
prossima e neppure lontana. Soio allora,
quando voi gli avrete dato la sensazione
che lo voleteredimere da una sitnazione di
fame effettiva fisiologica, nella quale si
‘trova, io credo che potrete sperare dalpro-
letariato, quello che talunireclamano sopra
ogni altro, I’atto di forza, il snpremo sa-
grificio. Altrimenti avrete tutto il paese,
compreso il Veneto, che non & sobillato
dalla fazione socialista, che non & portato
alla reazione contro la fame da ragioni
-di politica, che non & portato da noi alle
manifestazioni di piazza, avrete tutto il
popolo lavoratore, capeggiato dai sindaci e
dalle Amministrazioni comunali, che recla-
merd con tutte le forme il diritto all’esi-
stenza. '

Pensate, onorevole ministro, alle conse-
guenze gravi della condizione che viene
fatta in quest’ora al nostro paese, alla
clagse lavoratrice condannata alla fame
dalla crisi di lavore e dal caro vivere. In-
vane cercherete di mitigare il fenomeno
negando parte degli effetti suoi. Nel Veneto
si sono consumate perfino le patate che
occorrono per la semina e si domanda De-
iemosina di qualche chilo di granoturco.
Qcecorre avere in queste condizioni una piu
squisita sensibilitd del dolore e dei bisogni
«del paese: ogni diniego sarebbe una provo-
cazione.

.

In queste condizioni vi domando se la
nostra richiesta di una politica larga di
lavori pubblici sia eccessiva, o sein questo
momento non sia reclamata dalla tranquil-
lita del nostro Paese, e non sia dovere del
Governo affrontare una politica di provve-
dimenti anche eccezionali dal punto di vista
finanziario, per assicurare con opere utiliil
pane ¢ la pace delle nostre popolazioni la-
voratrici.(Approvazioni all’ estrema sinistra).

PRESIDENTE. Seguono due ordini del
giorno dell’ onorevole Basile cosi conce-
piti :

« La Camera invita il Governo a distri-

" buire equamente i pubblici lavori, tenendo

presenti le regioni in cui prevale I’econo-
mia agraria, specie per quanto § attiene
alla viabilita rurale ».

«La Camera, in considerazione dello svi-
luppo della politica dei pubblici lavori, che
sempre pili s’'impone nelle condizioni at-
tuali del nostro paese, e per evidenti mo-
tivi di equita, invita il Governo a provve-
dere all’aumento degli organici del Genio
civile ed al miglioramento delle condizioni
del personale, parificandolo alle altre cate-
gorie di funzionari dipendenti dal Mini-
stero dei lavori pubblici, conformemente
anche ai voti ripetutamente espressi nelle
due Camere ».

Quest’ultimo & firmato anche dagliono-
revoli Soleri, Vinaj, Bovetti, Molina, Can-
navina, Cimorelli, Scalori, Macchi, De Fe-
iice-Giuffrida, Dugoni, De Vito, Venditti,
Lucei, Scalori, Merloni, Saraceni, Agnelli,
Pucei, Gasparotto, Pizzini, Pietriboni.

Domando alla Camera se questi ordini
del giorno sono appoggiati da trenta de-
putati.

(Sono appoggiati).

Essendo appoggiati, 1’onorevole Basile
ha facolta di svolgerli.

BASILE. Onorevoli colleghi, quanto al-
'ordine del giorno relativo al Genio civile,
onorato dalla firma di parecchialtri colle-
ghi, penso c¢he dopo le dichiarazioni del-
I’onorevole minigtro e in seguito allalarga
discussione sull’argomento, io non debba
entrare in materia: prendo atto delle assi-
curazioni che 'onorevole ministro ha date
in rapporto all’integrazione ed alriordina-
mento del Genio civile.

Mi limito soltanto ad una raccomanda-
zione. Data la moltiplicita delle funzioni
del Genio civile, credo che sia opportuno
specializzare le funzioni del personale; come
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pure credo che sia conveniente utilizzare
maggiormente gli uffici tecnici delle pro-
vincie e dei comuni.

Sara forse anche consigliabile avere, non
in guesta o quella regione, come accade
"oggi per effetto di leggi speciali, ma in
tutte, organi intermedii di selezione e di
coordinamento delle opere da eseguire, ed
assegnare fondi speciali per ogni singola
regione, essendo pil larghi di mezzi verso
quelle che, pur trovandosi in condizioni
non certo migliori delle altre, non furono
sinora oggetto di speciale considerazione da
parte del Governo.

Quanto all’altro ordine del giorno con-
cernente le regioni rurali, ho ascolfato e
ammirato moiti oratori che mi hanno pre-

ceduto, esprimendo desideri molto sentiti

dalle regioni che essi rappresentano. Penso
perd che non sia superflua qualche parola
ancora in rapporto ai bisogni delle regioni
rurali, specialmente per quanto g attiene
alla viabilita.

Parlo ad un ministro che so di animo

bennato, e che, ispirandosi ai sentimenti-

democratici che sono stati il programma
della sua stessa vita, dard non solo risposta
sodisfacente ai desideri espressigli dagli altri
colleghi, anche a quelli espressi in senso ot-
timistico da parte dell’ onorevole Merloni,
in senso pessimistico da parte dell’ onore-
vole Bocconi; ma vorra volgere il suo pen-
sierc anche ai bisogni delle popolazioni ru-
rali, alle quali consacro anche studii e
pubblicazioni gpeciali. |

Pin volte ho udito parlare delle grandi
arterie di comunicazione nazionali, dei
grandi porti e di altri importanti problemi,
dinanzi ai quali quelli riguardanti i pic-
coli comuni par che impallidiscano ; pero &
anche vero (la fisiologia non & un’opinione)
che P'organismo statale, come ogni organi-
smo vivente, non vive solo delle grandi
arterie, ma anche del sistema delle piccole
vene, che sono tanta parte della sua vita.

Lo sviluppo prodigioso dell’ economia
agricola dei nostri piccoli comuni; lo spi-
rito nuovo che anima le nostre popolazioni
rurali dopo il contatto con le regioni piu
progredite d’oltre oceano, ove conobbero
e utilizzarono le conquiste maggiori della
¢iviltd ; 'attuale pit complesso congegno
amministrativo; la estensione stessa del
diritto politico, che ha elevato il loro sen-
timento di cittadini; le promesse ripetuta-
mente fatte in programmi di 'governo, im-
pongono ormai la soluzione dell’importan-
tissimo problema, per cui dovri esser pos-

gibile trovare per queste genti diseredate
quei milioni, ehe a diecine, a centinaia ad-
dirittura si trovano per questa o quella
grande opera speciale, per quanto impor-
tante.

Pitt ehe una quistione d’interesse, e una
quistione di dignitd nazionale, poiche que-
ste popolazioni danno tributo d’opere, di
danaro e di sangue al paese, e tuttavia,
dopo oltre mezzo secolo di vita nazionale,
sono ancora costrette a passar dall’uno al-
I’altro centro abitato, arrampicandosi, pre-
cipitando, per pendieci e burroni, mettendo
perfino a repentaglio l'esistenza in luoghi
dove soltanto i pit arditi osano passare.

.Non si devono dunque privare piu ol-
tre queste popolazioni delle linee di comu-
nicazioni. »

Non si deve pitt imporre al cittadino
civile, che tale si sente, la vita del sel-
vaggio! :

Onorevole ministro, di fronte alle ri-
chieste che per tanti giorni le sono venute
da ogni parte della Camera, io vedevo il
gentimento dell’animo suo scosso e agitato.
Or bene, di fronte a queste immense richie-
ste, non si avviliseca; ne tragga anzi ra-
gione di conforto (Commenti); tutto questo

& indizio della maggiore coscienza acqui-

stata dal nostro paese.

Noi colla concessione del suffragio uni-
versale abbiamo visto venir qui le aspira-
zioni tutte della nazione; ¢ venuta la voce
viva dei suoi bisogni: ascolti questa voce.
E veramente un paese civile quello che ha
la coscienza dei suoi bisogni materiali e
spirituali; e un Governo & all’altezza della
situazione se si rende interprete di questi
bisogni, prontamente, vigorosamente, met-
tendo in atto i mezzi perché quelle nobili
finalita siano raggiunte per i maggiori de-
stini del popolo a cui presiede. (Approva-
zioni — Congratulazioni).

PRESIDENTE. E cosi esaurito lo svol-
gimento degli ordini del giorno.

Ha facolta di parlare l’onorevole rela-
tore.

ANOONA, relatore. Onorevoli colleghi,
sento anzitutto il dovere di ringraziare gli
onorevoli colleghi che hanno avuto parole
tanto gentili per il relatore e la relazione,
parole gentili e lodi che dividero col collega
Di Bugnano, autore della bella .relazione
del 1914-15, che in realtd oggi si discute.

Cio premesso, entro senz’altro in argo-
mento. E, se 1a Camera me lo consente,
vorrei anzitutto svolgere alcune conside-
razioni generali sulla nostra politica dei



Atti Parlamentari

— 7674 —

Camera dei Depulam

LEGISLATURA XXIV —~ 1% SESSIONE — DISCUSSIONI — 22 TORNATA DEL 20 MARzo 1915

lavori pubblici. Usero, ben inteso, del di-
ritto di critica, che nel relatore del bilan-
cio, piu che un diritto, & un dovere. Cri-
tica che va alle cose, ai sistemi ed ai con-
gegni finanziari ed amministrativi, non
gia alle persone, non ai ministri passati
dei lavori pubblieci, tanto meno poi al mi-
nistro attuale, onorevole Ciuffelli, per Ia
eni persona io ho grande stima e la cui
opera - di ministro dei lavori pubbliei io
francamente lodo.

Onorevoli colleghi, anche quest’ anno
gli oratori hanno quasi tutti chiesto aumenti
di spese, aumenti di fondi. Io avevo co-
mineiato a tener conto, ben inteso gsoltanto
in via di grande approssimazione, delle som-
me chieste dai diversi oratori, ma arrivato
al miliardo non ho piu proseguito. Ora, ono-
revoli colleghi, fermiamoci un momento su
questo primo argomento della spesa totale
dei lavori pubblici in Italia..

Evidentemente questa spesa si puo giu-
dicare in due modi: in via assoluta e in
via relativa; in via assoluta come spesa a

3¢ stante, in via relativa in rapporto ai
bisogni dello Stato, alla potenzialita finan-
ziaria, all’opera del ministro deilavori pub-
blici, al rendimento del Ministero dei lavori
pubblici e dei lavori stessi.

1l giudizio assoluto & molto facile, & que-
stione di raccogliere le cifre dei consuntivi.
E siccome le cifre sono confortanti, perche
in continuo aumento, questo giudizio e
un po’ il cavallo di battaglia dei ministri
dei lavori pubblici. Ci0 che & umano. ITo
ho raccolto nella tabella 12 I’andamento
della spesa del Ministero deilavori pubbliei
nel decennio 1904-905-1913-14, e ’ho disposto
in modo che a me sembra molto chiaro.
Ho indicato la spesa totale, ben inteso
suddivisa in spesa ordinaria e spesa straor-
dinaria, e la spesa straordinaria ’ho suddi-
visa in questo modo : spesa senza le fer-
rovie e genza 1 terremoti, spesa per le fer-
rovie, e spesa per i terremoti; poi hoindi-
cato la percentuale di aumento di queste
spese.

TABELLA 1o,

Aundamento deila spesa consuntiva del Ministero dei lavori pubblici

ne!l decennio 1904-905 - 1913-14.

(Cifre in milioni).

Spesa ‘ | Totale
ESERCIZI ‘ ordinaria ‘ ISS(QE;; costruzione ‘ spese J[ Totale ’
| ctanziata - Pev ferrovie ‘ di pel terremoto;  spesa | gemerals
| ‘tel‘reomgt(g 19085 ferrovie | 1908 straordinaria |
I | \ T
1903-904. . . . . .. 30. 3 43.8 2 > 60. 8 91.1
904005+ « . L . | 20.8 | a 27 > ' £9.7 89.5
1905906+« « o .. w2l e w2 s 1051
1906907 . « « .« . . .. 305 I } o L 1o | 104, 4
1907-908 « « v o v e | 2.2 76. 1 ; 1 _ 85.8 | 118
1908-909 . . . . ... .. . 1 36.4 | 719 | 8 ‘ 20.8 | 109.7 146.1
1909-10 « o v e e . % 40.5 74.2 43.3 23,2 145.7 186. 2
91011 « v e e 1 13.6 93.8 16 48.3 \ 188.1 221.7
91112 . . o .. . i 42.9 37.1 | 1w 18 135, 9 178. 8
91213« 0o | 5 106.7 0 9.2 165.9 210.9
191814 « . . ... \ 46,5 119.4 £0 ‘ 7.4 176:8 | 223.3
I B A N S
Awmento percentuale nel de- ’ ) ]‘ ' |
connio 1904-905 - 1913-14 | 53. 46 144,67 > > 10T 145 11
w ~' | ‘ ]
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TABELLA 2%,

Sovracarichi al 20 marzo 1915
delle spese straordinarie oltre gli stanziamenti della legge di consolidamento del 1912,

(Cifre in milioni).

ESERCIZIT | 1914-15 © 1915-14 | 191817 | 1917-18 | 1918-19 " 191920 ‘ 1920-21
! ‘ i o i | é

Legge 19 luglio 1914, n. 769, per au- | \ ! {
menti degli stanziamenti consolidati, | O 0 5.7 1 1.8 | 1.8 1.8 1.8
Legge 19 luglio 1914, n. 761, provve- ] [ J |
dimenti pel terremoto di Catania. . ; 1.1 » i » » ! » » K »
Decreti del 22 settembre 1914 e 1° no- ] ‘ !
vembre 1914, per lavorl a sollievo | | i ; :
della disoceupazione. . . . . . . o 53.3 » ! » » : » » »
Maggiori assegnazioni per la Calabria, | | i ; f ‘
legge 18 febbraio 1915, n. 358 . . | 0.5 (| 2.5 3 » » ! »
Legge per la navigazione interna (legge | | 1 i | |
18 febbraio 1915, n. 357). - - . . A | 2 . 3 | 3 2 | 13
Totale dei sovracarichi. . . | $32.9 ! 102! 7.8 { 4.8 ! 3.8\1 3.1
: ! i i | i :

(@) L'aumento di milioni 1.5 autorizzato pel 1915-16 non figura in questa tabella perche & tolto dal fondo di riserva.

Quando avrete questa tabella sotto oe- | ministro dei lavoripubblicil’ha aumentata
chio, vedrete con gran piacere che in Italia in seguito alla disoccupazione, e infine
in questo decennio la spesa totale dei la- Paumenteremo noi domani o posdomani
vori pubblici e aumentata del145 per cento; con due leggine, che saranno senza dubbio
abbiamo una spesa due volte e mezzo mag- approvate dalla Camera, quella per la Ca-
giore dopo 10 anni; era di cirea 90 milioni labria-e gquella per la navigazione interna.
nel 1904-905, di 105 milioni nel 1905-906, di Cosicehe io, precorrendo un po’ gli av-
223 milioni nel 1913-14, che & Pultimo con- venimenti, ho messo in evidenza nella ta-
suntivo. bella 22 i sopraccarichi dei bilanci oltre il

Aumenti grandi e confortanti. Natural- consolidamento.
mente gli aumenti parziali, e cioe quelli ~ Questi sopraccarichi sono gia pel bi-
della parte ordinaria e della parte straor- lancio 1914-15 di circa 63 milioni; pel bilan-
dinaria, sono diversi. L’aumento pitt note- cio 19153-16 di milioni 12.5 (ed in realtd di

vole, quello caratteristico, suggestivo, e soli 11 perché milioni 1.5 si tolgono dalla
nella spesa straordinaria che provvede alle riserva); e vanno diminuendo sino a tre
nnove opere, e dove voi trovate un au- milioni nel 1920-21.

mento di quasi il 200 per cento: cioe in Quindi, onorevoli colleghi, queste primo
dieci anni la spesa & triplicata, essendo giudizio assoluto e molto semplice, dimo-
passata da 60 milioni a 176 milioni. Questo stra quelle che ha messo in evidenza anche
a tutto i1 1913-14 sotto I'influenza del conso- Ponorevole ministro, nel suo lucido discorso,
lidamento. Ma questa famosa legge del con- che cioe¢in Italia la spesa assoluta dei lavori
solidamento, la quale doveva costituire pubblici cresce rapidamente. Io credo che
una specie di colonne d’Ercole per le spese non potrei fare al mio paese un augurio
straordinarie del Ministero dei lavori pub- migliore di questo: che nel prossimo de-
blici, non & e non pud essere che un piano cennio la spesa assoluta pei lavori pubblici
finanziario provvisorio destinatofatalmente potesse crescere come & cresciuta nel de-
ad allargarsi. Ed infatti il bilancio attuale cennio passato, ma & un augurio che diffi-
ed i prossimi bilanci hanno gia deisoprac- eilmente potra verificarsi, perche purtroppo
carichi notevoli anche rispetto a questo la situazione economica e finanziaria del

consolidamento, che, mi pare, il collega paese e del bilancio sono peggiorate.

Tortorici voleva lacerare. Voci. Senza il terremoto !
Nel gingno scorso, con una bella rela- ANCONA, relatore. Beninteso, senza il
zione -dell’onorevole Tedesco, si & aumen- terremoto, del quale parlerd in seguito.

tata la spesa consolidata; poi lonorevole Senonche, onorevoli colleghi, il gindizio
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piu interessante e meno comune e il giu-
dizio relativo, perché evidentemente non
basta spendere, ma bisogna anche spendere
bene. Se ¢’¢ un paese dov’é assolutamente
necegsario di spender bene, questo & I'Italia.

Con tante montagne fuori di posto che
inceppano la circolazione, con tanti finmi

mal regolati, con tanti porti, i nostri lavori -

pubblici costano moitissimo, tanto pin poi
che molti si fanno con uno spostamento
di base, con un ritardo maggiore, da noi
rispetto alle altre nazioni, ritardo che rende
molto piu caro il prezzo della mano d’o-
pera e del materiale, che & tanto aumen-
tato. Quindi su questo punto non ¢’e con-
troversia, non daremo mai abbastanza, e
dobbiamo procurare di spendere bene e con
efficacia.

Tentero ora di svolgere in via relativa
qualche giudizio sull’efficacia della spesa,
con alcune brevi osservazioni. Anzitutto
bisogna vedere se ¢’¢ equilibrio nella spesa
per i diversi gruppi di opere, perche evi-
dentemente potrebbe anche darsiche spen-
dessimo troppo per certi gruppi di opere,
e troppo poco per altri.

Io ho raccolto nella tabella 32 un rilievo
statistico, dal quale si vede anzitutto che
la spesa totale nel decenniofu di 1,590 mi-
lioni. Tale spesa & suddivisa tra i diversi
gruppi di opere, che sono elencati in que-

sta tabella in ordine decrescente di spesa,.

dando cio¢ il primo posto al gruppo che ha
avuto maggiori somme, il secondo posto a

quello che per la spesa viene subito dopo,
e cosl via. :

Il primo gruppo, quello che ha avuto
la maggior somma, & quello delle costru-
zioni di strade ferrate che ha avuto 288
milioni, pari al 18 per cento della spesa to-
tale. Seguono le opere idrauliche con 193
milioni pari al 12 per cento; vengono poi
le opere marittime con 189 milioni, ossia un
po’ meno del 12 per cento; seguono i ponti
e strade, e finalmente troviamo una rubrica
assai triste che viene gia al quinto posto
in questa tabella, la spesa per riparazioni
al danni dei terremoti: sono 132 milioni pari
all’otto per cento cirea della spesa totale.
Vedete, onorevoli colleghi, quale enorme ag-
gravio ci deriva dal terremoto.

Quando egaminerete questa tabella,ognu-
no di voi potra fare le proprie osservazioni
sull’equilibrio fra le spese che abbiamo de-
dicato ai diversi gruppi di opere.

A mio modo divedere, risulta anzitutte
che le opere idrauliche, ossia tutte quelle
che si riferiscono a questo problema fon-
damentale perla nostra econoinia nazionale
(come, se la Camera mi ascoltera, mi per-

“mettero di dimostrare poi) hanno avuto

troppo poco rispetto agli altri gruppi, e
che ¢’¢ un’eccessiva prevalenza, un eccesso
di spesa pel gruppo delle costruzioni ferro-
viarie, alle quali, non bisogna dimenticarlo,
noi abbiamo dato non soltanto questi 288
milioni, ma altresi i 1,700 milioni di fondi
patrimoniali dati dal bilancio delle ferro-
vie dello Stato.
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I
1

TABELLA 3-.

Spesa accertata per lavori pubblici (escluse le partite di giro)
nel decennio 1904-905-1913-14 e suddivise fra i diversi gruppi di opere.

i

GRUPPI DI OPERE

|

Opere idrauliche (per 42.6 riguardano il Magistrato alle acque) .

Opere marittime {per 15.3 id. id. id. [

Opere in Roma, N,Lpoll Torino ¢ Padova (quollv in Padova pex 0.4 riguardano |

{ Porsonale di rnolo e spese generali (per 0.1 riguardano it Magistrato) . . .

Steade ferrate, tramvie, automobili e servizi lacuali (sovvenzioni) . . . . . ... |

Sistemazione idraulica dell'isola di Sardegna. . . . . . . . . .. o0
Opere nclla Tripolitania e mella Cirenaica . . . . . . . .. . .. Ce e

Impreviste per le opole contemplate nella tabella € della legge 22 dicembre 1910,
n. M9 ... e e e e e e e e e e e e e e

“
1 | Costruzione di strade ferrate. .
2
|
3
t | Ponti e strade .
2 | Spese per riparazione dei danni’ di terrowoti.’
)
: it Magistrato) .
|
7 | Benifiche (per 3.5 riguardano il Magistrato alle acque) .
8
4 ¢ Acquedotto Pugliese e silvicoltwra del Sele
j
o
1 ‘\
i
11 J‘ Opere nelle provinecie calabresi . .
| .
12 Opere nella Basilicata
|
13 | Spese in dipendenza di alluvioni, pienc ¢ franc
14 1 Debito vitalizio . . - « . . . . . ...
}
15 ; Spese per riparazione dei danni delleruzione del Vesuvio
L
15 )
|
17 :
!
18 |
19 | Movimento di capitali . -
- -
20} | Spoese in dipendenza dell’'eruzione dell'Ftna . .
21

Assegnazione per un fondo di riserva. . . . . . . .00 o0

a

Spesa totale
Percentuale

In milioni i
287.8 | 18.19
193.5 | 12.17
189.2 11 89
169.5 J 10.63
131.9 } 8.29

|
122.5 | 770
118 1 7.43
92. 4 5. 80
80. 9 ; 5,09

|
44.7 i 2.81
2.3 2.66
33.5 2.10
29.4 185
19.2 ‘ 1.21
17.8 | 1.12
9.7 0.61
5.3 0.33
1 0.06
0.7 | 0 04
| 0.1 ; 6. 01
0.09 ’ 0.06

1.590. 4 100

NOTA. — La spesa tolale si divide cosi:
nel 1¢ quinquennio 1¢04-°05-1908-909 Ia spesa totale fu di milioni 558.9, con una media di 111.78 milioni all'anno;
nel 2° quinguennio 1909-10-1913-14 Ia spesa totale fu di milioni 1,031.5 con una media di 206.3 milioni all’anno.
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Questa somma non grava sul bilancio
dei lavori pubblici, ma bensi sul bilancio
autonomo delle ferrovie dello Stato; non
figura quindi in questa tabella.

Ma, intendiamoci bene: io non vorrei
essere frainteso; certo abbiamo avuto bi-
sogno anzi necessitda di spendere molto per
ferrovie, specialmente in questo primo de-
cennio d’esercizio statale, dopo venti anni
di esercizio privato mnei quali si era fatto
troppo poco e nei quali si era permesso che
tutta la rete ed il materiale rotabile si tro-
vassero in uno stato veramente miserando.

Pero se si confronta questa spesa conla
spesa totale per le opere idrauliche che &
di 193 milioni e sopratutto se si analizza il
rendimento della spesa totale ferroviaria,
credo che si debba arrivare alla conclusione,
al dubbio, per lo meno, che sarebbe stato
pitt conveniente di devolvere una parte di
quelle somme in opere idrauliche.

81 pensi ad esempio alla navigazione in-
terna che rientra nelle opere idrauliche e
per la quale noi non abbiamo ancora speso
nulla o quasi mentre le altre Nazioni vi
hanno speso centinaia di milioni!

Nella tabella le opere marittime vengono
al terzo posto e queste opere marittime
hanno assorbito 189 milioni all’incirca.

Anche qui ¢’e una osservazione da fare
rispetto all’equilibrio della spesa. Nella mia
relazione, parlando di opere marittime, ho
espresso un concetto gia altre volte espresso
in questa Camera e cioe che sarebbe forse
stato bene di concentrare un po’ pit la
spesa sui porti maggiori.

E un concetto nel quale non si deve giu-
dicare in astratto; bisogna farlo sulle cifre.
I’onorevole ministro nel suo discorso ha so-
stenuto la tesi che bisogna sviluppare an-
chei porti minori, che bisogna fare molti
lavori anche in questi porti minori i quali
hanno, senza dubbio, il loro ufficio nel traf-
fico e sono anche vivai di buoni marinai.
To sono perfettamente d’accordo ; soltanto
quando egli parlava, mi sono permesso di
interromperlo dicendo: I questione di mi-
sura; ¢ questione di rapporto fra quanto
diamo ai porti maggiori e quanto diamo ai
porti minori. )

Orbene, perche ognuno possa giudicare
guesto punto che & tanto importante, ho
ho raccolto nella tabella 42 che segue, 1a
statistica delle spese per 1 porti, autoriz-
zate, impegnate e da impegnare sino al 7
marzo 1915 (dunque & aggiornata a tut-
t'oggi), per le leggi dal 14 luglio 1889 in
poi, ossia in un periodo di 24 anni.
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TABELLA N. 4,

Opere marittime straordinarie (Portij.

Spesa sutorizzata, impegnata, e rimasta da impegnave, al 7 marzo 1915, per i sottoindieati porti,
delle legei 14 Juglio 1889, n. (6280 o successive, ossia in un periodo di cirea 24 anni.

{Cifre in migliaiai.

in dipendenza

Spesa impegnata

? Spesa 1 . Rimanenza
= PORTI i - da
= autorizzata | aoala da pagare totale impegnare
‘ | pagau (lavori in corso) S ’
o | ‘;
Porti maggiori. : ‘ !
1 Napoli . e e e 77910 41,226 8,870 50,096 20814
2 Venezia - . ! 17,600 ! 13,774 2,310 16,984 1,518
3 Civitavecehia - ‘ 15890 | 13,433 1,387 14,820 Y0
4 Palermo ‘ 13,750 | 6,435 65,053 12,518 1,232
5 Messina. 12350 2071 4,631 6,702 6,648
G Livorno. co 0 12800 8,983 3,817 12.8%0 »
? Savona . : 9,400 ! 2,081 7,316 9,400 »
3 Bari T2 4507 £09 5,416 1,811
¢} Spezia ; T210 4,324 2,886 7,210 »
10 Catania . i 6,116 1 3232 2,005 . 5,321 789
11 | Ancona. 4086 | 2 367 1.68% 4,055 31
12 Trapaui. 3,995 | 1,015 49 1,061 2,931
13 Brindisi. 2520 | 1,783 10 1,798 1,722
1i | Caglinsi. 3,300 | 659 827 1456 1814
Totali. 196,004 ‘ 103,398 42,878 1RT76 47,318
- Spese in conto di asscgnazioni di ca- i
ratferc promiscuo (imprevisti, esca-
vazioni sfraordinarie, riparazioni
straordinarie, mezzi effossori eccel) 11,578 10,726 1,152 11,873 »
! Totale porti maggiori. 217,972 116.624 41,020 160,654 11,318
Porti minori.
) della Calabria . 237050 4,969 3.336 8,305 11,745
¢ by di altee regioni (1) . 83764 40,172 25,537 165,709 23,055
| -
; Totali porti minovi. 102814 4 28,873 T4 34,500
| l -
TABELLA DI CONFRONTO (2).
{"Porti mageiori l SO972 116,621 44,030 160,634 41,318
Porti minoti. ks B B/ 74,014 31,870
| | ‘
| Totale gencrale. 316736 1 181,765 | 72,908 231,668 82,118
i \ {

1) Questo gruppo comprende tulte L- opere portuali dei porti minori, ossia di tutti quelli non compresi nel-
Pelenceo dei porti magsiori. Contiene pure le spese a carico dello Stato per i porti di 4* elasse.

(2) Come risulta dal confronto la spesa autorizzata per i porti minori rappresenta oltre il terzo della spesa totale.

Notg. — Ti porto di Genova non ¢ compreso nella tabelln perche ¢ amministrato dal proprio Consorzio auto-
nomo che con bilancio proprio ne cura l'ampliamento. )

Sino al luglio 1903, anno di fondazione del Consorzio autonomo, lo Sitato aveva speso pel porto di Genova
c¢ivea (37 milioni, Si aggziungano i 20 dati dal Dacen di Galliera. ed i 13 circa spesi a tutt'oggi dal Consorzio per
nuovi lavori e si aved a tutt’oggi una spesa totale di eirea 10) milioni pel nostro massimo porto.

Il Governo sussidia il Consorzio con un milione fisso aumentabile coll'aumento del tonnellaggio. ¢ eid si equi-
para all'ineirca al quarto dello tasse portuali (all'ineivca 2) centesimi su 80 di tasse). Col traffico attnale il sussidio
¢ di gaasi un milione ¢ mezzo all'anno. T con tale sussidio e con un contributo annuo residuale di un milione
{cho ¢ssord perd col 1916-17) che il Consorzio ha posuto fare un mutuo con la Cassa dirvisparmio di Milano per
proveedere ai lavori d'ampliamento. Come si vedo il Governo ha dato e di assai poco al porto di Genova, ed i
e yuarti delle fasse portuali che ineassa, rappressniano una lacga rimunerazione al capitale impiegatovi, Lia ve-
Yitiy o che i lavort e le spase furono ¢ sono infariord A guanto savebbe stato necessavio per fronteggiave I'anmento

b ogealiico.
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Voi troverete elencati in questa tabella
i porti maggiori e, per ogni porto, la spesa
autorizzata, quella impegnata e la spesa
impegnata e non ancora pagata, che rap-
presenta la somma dei lavori in corso.

Sono quattordici porti (vedete che sono
stato molto largo nell’ammissione fra i porti
maggiori) e sono: Napoli, Venezia, Civita-
vecchia, Palermo, Messina, Livorno, Sa-
vona, Bari, Spezia, Catania, Ancona, Tra-
pani, Brindisi, Cagliari.

Tutti questi portili ho considerati come
maggiori e il riassunto di questa prima sta-
tistica ha servito per una seconda tabella
di confronto fra quanto si & autorizzato per
tutta questa serie di porti maggiori e cio
che si e gutorizzato per tuttii porti minori.
Voi troverete che, mentre la spesa auto-
rizzata per questo gruppo ammonta a 208
milioni, quella autorizzata per i porti mi-
nori, & di 109 milioni. Decidete voi se
vi pare che Vequilibrio sia giusto; se la mi-
sura sia rispettata; se tra i 208 milioni
del primo gruppo ed i 109 milioni e l'altra
somma dei porti minori vi sia perfetta ar-
monia.

In fondo a questo rilievo statistico una
piccola nota siriferisce al porto di Genova,
ehe non & compreso, perche agisce per conto
proprio. Ma non si pud sostenere che il mio
ragionamento non regga, perché non ho te-
nuto conto di quello che si da al porto di Ge-
nova che e il primo porto d’Italia, e che, se
ne avessi tenuto conto, il ragionamento
sarebbe indebolito. No, io credo che se
ne avessi tenuto conto il ragionamento
sarebbe stato rafforzato. Se cioe avessi
messo sulla bilancia, da una parte la im-
portanza del porto di Genova e dall’al-
tra i pochissimi milioni che lo Stato ha dato
a questo porto, credo che la sproporzione
sarebbe stata anche maggiore, sempre a
danno dei porti maggiori.

Ad ognimodo, ognuno di voi giudichera
se ¢’¢ il giusto équilibrio fra i porti mag-
giori e i porti minori. Io rimango nel mio
concetto che 1’equilibrio & turbato a danno
dei porti maggiori, che sono assolutamente
inadeguati al traffico.

Se non che, questo dell’equilibrio delle
spese, non & che primo elemento di giudizio.
Se vogliamo giudicare la spesa dei lavori
pubblici in via relativa, molti altri elementi
dobbiamo considerare. Consideriamo, per
esempio, il rendimento delle persone, ossia
del personale del Ministero dei lavori pub-
bliei. Per tale giudizio il Ministero va con-

siderato come una grande impresa di co-.

struzioni e, come tale, per avere il rendi-
mento del suo personale, bisogna esprimerne
il costo con wuna percentuale della spesa
totale dei lavori. E quello che fanno le im-
prese private di costruzioni che calcolano
le spese di amministrazione, le spese per il
personale, per i progetti, per la sorve-
glianza dei lavori, per i collaudi, per le li-
quidazioni e le indicano nel loro insieme
come spese generali. Queste spese generali
vengono ragguagliate nelle grandi aziende
ad una percentuale che varia fra il 6 e 1’8
per cento della spesa totale deilavori ese-
guiti. To ho procurato di arrivare ad un
simile risultato per il Ministero dei lavori
pubblici. Manon & cosa facile. Dal punto di
vista della prestazione d’opera del personale,
le spese vanno considerate in maniera molto
diversa. Cosi, ad esempio, se si tratta dila-
vori nuovi ¢’¢ da far tutto: progetti, sorve-
glianza, appalti e via dicendo; se si tratta
invece di semplici sussidi, la prestazione
d’opera che da il Ministero dei lavori pub-
blici si limita a fissare una volta tanto
guesti sussidi, per poi pagarli per cinquan-
t’anni consecutivi.

Se invecetratta poi della spesa ordinaria
del bilancio, che si riferisce alla manuten-
zione delleopere,evidentementeessarichiede
una prestazione di personale minore della
spesa straordinaria, e maggiore della pre-
stazione voluta dalla gpesa per concorsi e
sussidi. Ho procurato, ragionando attorno a
questa spesa, di arrivare a un risultato con-
creto in una nota che ho intitolato: Nofa
sulla spesa per il personale del Ministero dei
lavori pubblici in rapporto alla spesa per le
opere da esso eseguite. Non la leggero; do-
mando soltanto all’onorevole Presidente di
allegarla come nota in fondo al mio discorso,
e cosi chi vorra leggerla la leggera. (Com-
menti). Mi limiterd a darne il risultato che
& il seguente: ho fatto I'accertamento per
due esercizi, per il 1915-16 e per 111903-906,
ma non per gli anni intermedi, perché non
era molto facile. Orbene il risultato per il
1915-16 ¢ questo che, calcolando com’e pos-
sibile e cioe soltanto in via approssimativa,
e bene inteso in modo favorevole al Mini-
stero, la spesa per il personale varia fra un
minimo del 13 per cento ed un massimo del
16 per cento della spesa delle opere. Invece
per il 1905-906 varia da un minimo del 13
per cento ad un massimo del 18 per cento
della spesa rappresentata dalle opere.

E naturale che nel decennio la propor-
zione venga & diminuire, perché aumenta
la somma delle opere...
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CIUFFELLI, ministro det lavori puh-
blici. B per il 1914 15 non P’ha fatto ?

ANCONA, relatore. No, onorevole mi-
nistro, ’ho fatto soltanto per questi due
esercizi. )

La diminuzione della percentuale che
rappresenta la spesa del personalenon deve
meravigliare, perché la spesatotale dei la-
vori pubblici & notevolmente aumentata in
questo decennio ; la sola spesa straordinaria
di circa 100 milioni & salita a 223 milioni,
con aumento quindi del 110 per cento; la
spesa del personale avrebbe dovuto aumen-
tare assai meno, invece & aumentata del 95
per cento. )

Dungque il rendimento del personale &
basso. In tutte le amministrazioni dello
Stato & cosi. Forse che il personale & pigro
od inetto? No. Tutt’altro; dird anzi che
negli ultimi mesi ho ayuto pareechi con-
tatti con funzionari del Ministero, e posso
assicurare che sono funzionari attivi e di-
ligenti, che conoscono molto bene la loro
partita e il loro bilancio, in modo che con
la massima sollecitudine e la massima esat-
tezza, ho ottenuto risposte precise, esau-
rienti, e ben motivate a tutte le domande
che ho fatto. Tutto il personale compreso
il corpo del Genio ecivile, & degno di lode.

La spesa eccessiva dipende da guesta an-
tica malattia: organismo amministrativo
troppo farraginoso; concentrazione ecces-
siva; controlli infiniti voluti da quella legge
“di contabilitd dello Stato, che & una delle
cause prime dell’eccessivo costo dell’am-
ministrazione. Eeco perche il rendimento del
personale & scarso ed & deficiente; non & da
maravigliare che ¢i0 si verifichi in un’a-
zienda di Stato, e se si dovessero istituire
dei caleoli di questo genere per altre am-
ministrazioni dello Stato probabilmente si
troverebbero dei risultati peggiori. (Appro-
vazioni).

Dal rendimento delle persone passia-
mo brevemente ad un altro punto .inte-
ressantissimo, cioe al rendimento delle
opere.

Come si pud svolgere questo concetto
sul rendimento delle opere? Critiche sulle
opere del Ministero dei lavori pubblici se
ne sono fatte in gquantitda. Anche in questa
discussione si e criticato moltissimo.

Cosi ad esempio I'amico onorevole Lu-
cifero ha parlato di lavori che si fanno e 8i
rifanno nel suo porto di Cotrone, perche
ogni anno il mare rovina i lavori che si
sono fatti ’anno precedente.

I’onorevole Pala ha parlato del cattivo
rendimento del sistema idraulico del Rio
di Rosario. L’onorevole Cavallera anche
egli ha parlato della sistemazione idraulica
deficiente, mal condotta ed inefficace della
Sardegna. Ma.voi capite che non & possi-
bile farsi un criterio esattc e dare un giu-
dizio sintetico del rendimento delle opere
del Ministero dei lavori pubblici, conside-
randolo opera per opera. Questo & assolu-
tamente impossibile ; bisogna vedere di esa-
minare i concetti generali, e precisamente
quei concetti e quei procedimenti generali
che possono influire, in blocco, sul rendi-
mento di tutte le opere del Ministero.

Ora, a mio modo di vedere, questi con-
cetti generali sonc principalmente due:
primo, il modo difettoso e dannoso di fi-
nanziare le opere; secondo, il modo, an-
ch’esso difettoso e dannoso, di ammini-
strare le opere. ’

Poche parole sul ﬁnanzmmento

Nel primo capo della mia relazione io
mi sono sforzato di dimostrare, in modo
chiaro, il nostro sistema di finanziamento.
E ho detto che in questo finanziamento
¢’® un pericolo notevole nello squilibrio fra
la spesa che si autorizza e la spesa che si
puod stanziare a norma della legge del con-
solidamento.

Voi sapete che la spesa, quando & auto-
rizzata, deve essere poi stanziata. E io ho
detto che se consideriamo tutto il periodo
cherimane ancora del consolidamento, ossia
tuttii sei esercizi venienti e se consideriamo
che, in questo periodo, noi possiamo spen-
dere soltanto 730 milioni, noi vediamo che
tutto questo stanziamento non basta asso-
Iutamente a ‘compiere le opere che abbiamo
gid approvato, e che costituiscono il nostro
programma, opere il cui costo globale am-
monta ad oltre un miliardo.

Se durante il consolidameuto, non do-
vessimo votare nessun’altra spesa, nessun
altro lavoro, tutto il consolidamento, tutti
i sei anni avvenire non basterebbero a pa-
gare questo grande programma d’un mi-
liardo di preventivi. Ora fra preventivo
e consuntivo c¢’¢ una grande differenza.
Quindi questo miliardo di preventivi rap-
presenta iu realtd un complesso di spese che
sard molto ma molto superiore.

Qui mi si presenta l'opportunita di ri-
spondere all’onorevole Lueci, il quale I'altro
giorno diceva: Ma perché il relatore non
ba ecalcolatn questa differenza fra i preven-

" tivi e i consuntivi? Sarebbe stato molto in-

teressante, diceva 1’onorevole Lucci, di sa-
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pere per un lungo periodo quale sia stato il
colossale divario fra preventivi e consuntivi.
Orbene, onorevole Lucei, io ho accennato ai
motivi principali, fondamentali di questa
differenza, e ho detto che quando si auto-
rizzano le opere, i preventivi sono sempre
monchi; e poi, diciamo la veritd, onorevoli
colleghi, le spese passano tanto piu facil-
mente quanto minori vengono prospet-
tate. Quando s8i vuol far passare una spesa,
uno dei metodi comunemente seguiti o
quello di rimpiceiolirla; dopo, poi, quando
1a spesa si fa, il consuntivo ¢ sempre mag-
giore. Ma, onorevole Lucci, il calcolo che
lei desidera non & possibile. Cioe, sara an-
che possibile ma richiederebbe un lavoro
enorme : bisognerebbe prendere tutte le par-

tite del Ministero dei lavori pubblici non’

solo per un anno (perche i lavori si esten-
dono a parecchi anni) bisognerebbe pren-
dere migliaia e migliaia di partite e som-
mare le differenze fra i preventivi e i con-
suntivi. Ma poi, a quale risultato? Per
sapere che ¢’¢ una grande differenza? Credo
che nessuno ne dubiti. Credo che questa
- grande differenza sia nota a tutti. B questo
rafforza il mio ragionamento, di questo dan-
noso divario fra il programma dei lavorie
la potenzialita finanziaria di eseguirli.

Del resto, per accontentare 'onorevole
Lucei, io ho preso due leggi lontane, una
del 1875 e 'altra del 1881: la legge del 30
maggio 1875, una legge di strade, autoriz-
zava, per un gruppo di sessantadue strade
provinciali, quarantanove milioni di spesa;
ebbene, si sono spesi centoquarantasei mi-
lioni. Lia spesa & stata triplicata. E un’altra
legge di strade ho preso, la legge del 23 lu-
glio 1881, che contemplava le costruzioni di
duecentoquarantasei opere stradali.

Questa legge autorizzava una spesa di
132 milioni, e se ne sono spesi 322. Anche
qui la spesa & salita quasi al triplo. (Inter-
ruzione del deputato Lucei). .

Nei nostri lavori pubblici, da gquaranta
anni suecede sempre cosi. (Commenti), Pero,
onorevole Lueci, lei ha portato un esempio
attuale, che, io credo, non si possa invo-
care: esempio del palazzo del Parlamento.
Non si possono giudicare i lavori pubblici
dal palazzo del Parlamento! Questo costi-
tuisce un’eccezione! I lavori pubblici, in
generale, sono condotti in modo, che il di-
vario fra il preventivo ed il consuntivo e
minore di quello strabiliante che siverifica
in questo caso. B certo perd che in media
il consuntivo supera sempre e largamente
il doppio del preventivo!

Dungue, chiudendo la risposta all’ono-
revole Luceci, come mai questo grande di-
vario influisce sull’andamento dei lavori
pubbliei? In un modo semplice. Dal mo-
mento che per molti anni abbiamo impe-
gnato quasi tutti gli stanziamenti, si com-
prende benissimo la tendenza dei ministri
ad autorizzare, senza stanziare : cioe, ad
autorizzare lavori, senza occuparsi degli
stanziamenti di come e di quando potran-
no pagarsi. Cosi gli stanziamenti fissati per
legge diventano una specie di tavola im-
bandita a cui s’assidono degli ospiti sempre
pit numerosi. @li ospiti sono i lavori. Ed
appunto perche gli ospiti sono sempre pinu
numerosi, la porzione d’ognuno diminuisce
sempre piu, e qualeuno rischia di morire di
fame. ’

Questo morir di fame che significa ? Che
i lavori non hannosdanari sufficienti, non
sono finanziati sufficientemente, per progre-
dire con quell’organicitd e rapidita ed eco-
nomia che aumentano il rendimento della
spesa.

Succede allora che la spesa si trascina;
ordine, diseiplina ed organicitd mancano
nella esecuzione delle diverse parti dei
lavori, ¢ quindi il rendimento e abbas-
sato. Questo si riferisce non solo alla Ca-
labria, alla Sardegna ed alla Sicilia; ma a
tutta ’Italia: percheé il metodo & generale.
Questo ¢ un concetto fondamentale; ed e
per questo che dicevo mnella relazione che
noi dobbiamo autorizzare un po’ piu len-
tamente ; non dobbiamo autorizzare dei
lavori senza occuparci degli stanziamenti,
ossia dei fondi per pagarli.

L’onorevole ministro, nel suo discorso,
ha detto: noi dobbiamo far cosi, perche i
programmi di lavorisono grandi; e bisogna
prepararli per quindici o vent’anni. Perfet-
tamente d’accordo; ma non dobbiamo, ad
un dato momento, mangiare in erba tutti
i raccolti di guindici o venti anni e rima-
nere poi per vent’anni senza niente: per-
che, se mangiamo in erba tutti i fondi di
vent’anni, ¢i troveremo nella econdizione
di non poter fare nessun lavoro nuovo nei
venti anni, oppure d’arrivare a quella si-
tuazione che dicevo: cioe, d’ammettere sem-
pre nuovi ospiti alla tavola del consolida-
mento, senza che ci sia per questi ospiti
alimento sufficiente.

Del resto, il ministro ha conecluso di-
cendo: io non seguo quel sistema; io porto
alla Camera leggi di consolidamento. Bd e
vero, e gliene va data lode: I'onorevole
Ciuffelli ha portato quasi sempre leggi di
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consolidamento. Quindi sopra questo punto,
tanto importante, sono lieto d’essere d’ac-
cordo con lui. Onorevole ministro, continui
pure & darmitorto... a parole, ed a darmi ra-
gione...coifatti, che sono quelli che valgono.
Se avessimo la sicurezza di potere aumen-
tar molto gli stanziamenti, tutto questo
avrebbe importanza minore; ma, siccome
-questa sicurezza, date le condizioni presenti,
non e’ &, cosl & necessario di regolare meglio,
'secondo i eriteri ora enunciati il finanzia-
mento dei lavori, ossia di moderare le au-
torizzazioni, in rapporto aglistanziamenti.

Sui residui sono state fatte alcune osser-
vazioni.

Ma i residui non hanno niente a che ve-
dere eon le autorizzazioni. Ora intendia-
moci bene. Che residui e¢i debbano essere e
-evidente. Non & possibile che si spenda
-esattamente la competenza ne pitt ne meno.
Ed i residui danno anche elasticita alla
spesa. Ma & questione di misura! Noi ne
-abbiamo troppi! Oltre cento milioni; tutta
la competenza d’un esercizio, oltre piu di
50 milioni di residui nelle costruzioni di
ferrovie! Ho lamentato nella mia relazione
che vi siano troppi residui; troppe parti
degli stanziamenti che non si.spendano; ed
-anche questa & una osservazione impor-
tante. B poi & anche questione di qualita!
C’¢ residuo e residuo. Quando vedo accu-
mularsi residui concernenti indennizzi per
frane, per terremoti, per alluvioni, dico:
poco male: sono indennizzi che si pa-
;gheranno in seguito. Ma, quando li vedo
invece accumularsi per le bonifiche, mentre
il paese ha sete di bonifiche; quando vedo
che noun si spendono per bonifiche i denari
che si danno, allora dico che questi residui
s'accumulano assai dannosamente e che in-
vece dovrebbero essere, in questo servizio,
smaltiti rapidamente.

Concludendo su questo punto bisogna
«cereare di smaltire almeno parte dei residui
fattivi, ossia acquistare una migliore atti-
tudine a spender bene. .

Veniamo ora all’amministrazione dei la-
vori, ove la cosa & ben diversa. Noilamen-
tiamo D'eccessiva complicazione burocra-
tica, noi lamentiamo I’acecentramento ed io
ringrazio 'onorevole Bignami e Ponore-
vole ministro, che hanno citato un mio pe-
riodo relativo al Magistrato delle acque.
Io debbo perd rispondere all’onorevole Bi-
gnami, il quale a presentato un ordine del
-gliorno. Gli debbo una Trisposta sia per
Tautoritd sua, sia per Vautoritd dei nomi
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che figurano sotto ’ordine del giorno, sia,
soprattutto, per autoritd della cosa.

Egli ha fatto una proposta addirittura
rivoluzionaria, accolta oggidal eollega Ba-
sile, se non erro. .

I’onorevole Bignami dice: prendiamo
i 110 milioni che spendiamo pei lavoripub-
blici e dividiamoli regionalmente a seconda
di certe norme, che dovrebbero essere pre-
cise, ma che difficilmente potrebbero esserlo
dovendo tener conto dello stato dei lavori
pubblici e di tante altre circostanze d’e-
lagtico apprezzamento; tanti milioni al Ve-
neto, tanti alla Lombardia, tanti alla Si-
cilia, e via dicendo; per dieci anni mante-
niamo questa divisione ed ogni regione si
faceia i proprilavori pubblici, tenendo conto
dei voti dei Consigli provinciali e comunali,

Ora, onorevoli colleghi, io non so se
P’onorevole minigtro accetterd quest’ordine
del giorno. Io sarei molto dubbioso nell’ac-
cettarlo.

Onorevoli colleghi, credete voi che sia
possibile questa divisione di milioni che
dovrebbe esser fatta da noi?

Che una simile divisione possa esser
fatta da uno Czar dispotico e illuminato
lo ammetto, ma che si possa fare da -508
deputati, che dovrebbero discuterla qui mi
sembra difficile, e credo che si farebbe una
discussione poco simpatica e poco conclu-
dente.

Ma supponiamo, onorevoli colleghi, per
un momento, che si possa fare di buon
accordo e che si arrivi al risultato di aver
divigi i milioni fra le diverse regioni. Una
simile divisione essendo difficile, e dovendo
permanere per un certo tempo, secondo la
proposta fatta, per dieci anni non se ne
parlerebbe piu, e cosi togliereste com-
pletamente al Ministero quella elasticita,
quel eoordinamento, che esso deve eserci-
tare nei lavori, e che realmente esercita.
Percheé non illudetevi di determinare con
gli stanziamenti le opere e le regioni dove
vanno le somme. Ci sono capitoli, che hanno
fino a 15 milioni di stanziamento, i quali
capitoli sono suddivisi in articoli, le cui
somme a norma del bisogno sono dal mini-

stro destinate parte qua, parte la.

Secondo me, ¢ indispensabile di lasciare
al Ministero questa elasticitd. Scusi, ono-
revole Bignami, se combatto la sua tesi,
ma questo dimostra la grande stima, che
ho di lei.

I1 nostro valente collega dice: Il con-
cetto regionalistico in fatto di spesa per
lavori pubblici, gis e applicato in ¢id che ab-
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biamo fatto per la Calabria, per la Sardegna
e per la Basilicata; facciamolo per tutto il
Regno. Io dico di no, e credo che quelle
debbano essere eccezioni, non la recgola.
Purtroppo, in momenti eccezionali abbiamo
votato leggi speciali perché quelle regioni
erano in condizioni tali che avevano bi-
sogno di lavori speciali, e tutto il Parla-
mento si & mostrato, con sentimento pa-
triottico, prontissimo a votare queste leggi.
Ma debbono essere eceezioni, onorevoli col-
leghi, ¢ io credo che ¢i dobbiamo augurare
che venga mnresto il momento, nel quale

di quvsto leggl ¢ecezionali non ei sia piw
bisogiio, e nel quale si possano applicare
per tutta Italia le stesse leggi.

Cid vorrd dire che le regioni della Ba-
silicata, della Calabria, della Sardegna sa-
ranno oramai rialzate allo stesso livello
delle altre parti d’Italia, anche per quanto
riguarda i lavori pubbliei.

Credo, in conclusione, che questo sconvol-
gimento generale del sistema dei lavori
pubblici sarebbe dannoso, e dichiaro, a no-
me della Giunta, chesi potrebbe accettare
soltanto come uno studio teorico il primo
ordine del giorno dell’amico onorevole Bi-
gnami. Credo invece che il sue secondo or-
dine del giorno sia veramente giusto. Esso
invoca assal opportunamente nuove leggi
sulle derivazioni delle acque pubbliche e le
espropriazioni.

Approvato pienamente I'ordine del gior-
no Bignami, non intratterrdo la Camera,
neanche un minuto, su questo argomento
delle acque pubbliche, tanto piu che del pro-
blema idraulico, che & il problema fonda-
mentale della nostra politica dilavori pub-
blici, vorrei parlare in seguito.

Esposti cosi questi concetti generali,
passo, onorevoli colleghi, ad esporre qualche
concetto particolare sulle grosse questioni
sollevate da diversi oratori. Naturalmente,
non potro rispondere a tutti: a molti ha
gid risposto, a molti rispondera, 'onore-
vole ministro; io trattero soltanto di alcune
questioni maggiori.

Prima d1 tutte, le linee di acecesso al
porto di Genova e il porto di Genova.

¥ una questione questa che non si puo-

considerare regionale, € una questione na-
zionale, come hanno benissimo detto i de-
putati genovesi...
AGUGLIA, presidente della Giunta ge-
nerale del bilancio. Lo dicono tutti.
ANCONA, relatore. ...e come dicono tutti.
La questione piu importante & quella
delle linee di accesso al porto di Genova,

sulla quale I'onorevole Cavagnari, I’onore-
vole Reggio, I’onorevole Risgsetti, I’onore-
vole Pietro Chiesa, hanno fatto dei bei di-
scorsi, e sulla quale onorevole Canepa ha
soltanto presentato un ordine del giorno.

Ho preparato un grafieo che mostra lo
stato attuale e futuro delle lince di accesso
al porto di Genova. Il grafico & molto sem-
plice. Non sono che poche linee, vedro se
mi riuscira di innestarlo nel discorso. Ma
il grafico non ha grande importanza, cio
che ha veramente importanza ¢ quello che
vi sta seritta.

Vi si vedoiio I¢ tre linee d’accesso: le
due veechie linee: la linea wvecchia dei

Giovi, la linea nuova dei Giovi, ¢ la diret-
tissima,.
Orbene, senza entrare in spiegaziont, .

che occuperebbero troppo tempo, ho pro-
curato di raccogliere inun periodo brevis-
simo qua'e & il concetto fondamentale,
secondo mc, per risolvere questa que-
stione. Lo troverete espresso sul grafice
con queste parole: Con 1’ apertura dei
tronchi Tortona-Arquata e Arquata-Roneco
si avranno due linee a doppio binario tra
Genova e Arquata, stazione questa donde
il traffico si biforca tra il Piemonte ¢ la
Lombardia. Si ritiene che con la trazione
elettrica le due linee bastino Jargamente
al traffico attuale di quel porto, ma, per
servire anche al prevedibile e sicuro au-
mento del traffico portuale, e per allegge-
rire subitola linea Genova-Sampierdarena,
normalmente congestionata, si ritiene utile
di cominciare il tronco sud dellu direttis-
sima, per poi iniziare ilavori della grande
galleria che §i ritiene dureranno circs sette
anni.

Dunque, onorevoli colleghi, io credo che
i deputati genovesi, che tanto siinteressano
di questa questione, potrebbero essere d’ac-
cordo su questo punto: della necessita di
iniziave il tronco sud, necessitd che era ri-
velata, in fondo negli ordini del giorno, e
sulla quale necessitd non ¢’é che un piccolo
disparere dell’onorevole Cavagnari sul trac-
ciato del tronco Sud.

I una questione locale, pitt che gene-
rale, che sara trattata poi dall’onorevole
Cavagnari. Per conto mio, credo di poter
affermare con sicura coscienza, con ampio
interesse delle comunicazioni col porto di
Genova, che il completamento della Ronco-
Arquata ¢ della Arquata-Tortona puo bia-
stare per parecchi anni, al traffico delporto,
e che soltanto tra qualche anno sara neces-
sario di iniziare ilavoridella grande galleria,.
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quando si cominci subito il tronco sud, il
quale costituira una terza completa linea
a doppio binario (libera dalla strozzatura
di Sampierdarena) fra il porto ed i valichi.

Quanto al porto di Genova, onorevoli
colleghi, io non ho nulla da aggiungere a
quanto fu gia detto dall’onorevole mini-
stro. L’onorevole ministro ha detto quali
siano i motivi della congestione attuale del
porto di Genova. Il porto di Genova & in
condizioni veramente strane, a volte vera-
mente difficili. ¥ un porto per il quale la
geografia e stata violata tante volte, me-
diante giochi di tariffe e combinazio:icolla
navigazione interna afflucnte ai porti del
Nord. In questo momento, per esempio, la
~geografia & violata a vantapgio del porto
di Genova, perché esso serve, in via asso-
lutamente eccezionale, data la chiusura dei
porti tedeschi del Nord, anche un grande
hinterland che non ¢ di gompetenza sua,
che sarebbe di competenza di altri porti.

Ma questa & una condizione eccezio-
nale; in ‘condizioni normali la geografia
¢ violata a danno del porto di Genova,
perche il porto di Genova non serve tutto
Ihinterland che sarebbe di sua spettanza,
ma un hinterland molto minore.

Cio non ostante riccome il traffico au-
mentera lo stesso e rapidamente cosl io
credo ehe siano ncecessari i lavori di am-
pliamento, e credo che si debba darvi mano
al pit presto possibile.

Ora & in corso soltanto il bacino Vitto-
rio Emanuele IIT, ma io credo che, per
prepararsi all’aumento del traffico, sia ne-
cessario di progettare fin d’ora gli amplia-
menti chre sono gia nelle linee di grande
massima definiti: il }:acino del Poleevera,
¢ quello del Bisagno. Non ¢’ & tempo da
perdere se vogliamo seguire coi lavori 'au-
mento del traffico. Pensiamoei.

Sulla materia dei porti e delle spiagge
io debbo qualche risposta ad onorevoli col-
leghi che hanno svolto ordini del giorno, e
prima di tutto all’onorevole Tosti.

L’onorevole Tosti ha svolto un ordine
del giorno interessante. Egli ha proposto
che il servizio dei fari venga completa-
mente affidato al Ministero della marina.
TIo sono perfettamente d’accordo con lui.
Dopo che, nel 1910, si & passato al Ministero
della marina il servizio della parte visuale,
dird cosi, dell’illuminaziane dei fari e dei
meccanismi d’illuminazione, io credo che
si potrebbe passare allo stesso Ministero,
Per maggiore semplicitd ed economia an-
che il servizio delle costruzioni murarie dei
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porti stessi tanto piu che il Ministero ha
a sua disposizione il Genio militare perfet-
tamente atto a progettare e ad eseguire

-la parte muraria dei fari. Ad ogni modo,

questa & una questione sulla quale attendo
il pensiero del Governo. '

CUuna osservazione perd dell’onorevole
Tosti io debbo qui rilevare: egli ha detto:
la spesa per la costruzione e per il miglio-
ramento dei manufatti non compare nel bi-
lancio dei laveri pubblici, e forse il Ministero
dei lavori pubblici si prepara ad abbando-
nare questo servizio al Ministero della ma-
rina senza cedergli anche i fondi relativi.

TOSTI. Si diece!...

ANCONA, relatore. Yo le dico, onorevole
Tosti, che la contabilitd nel Ministero dei
lavori pubblici e proprio tenuta molto
bene.

Ella guardi il capitolo 156, il quale & di-
viso in molti articoli, e trovera all’arti-
colo 77 i fondi stanziati per queste spese-
Sono, cnorevole Tosti, creda a me, ses-
santamila lire stanziate per queste spese...

TOSTI. Se ne spendono molte di piu
pero...

ANCONA, relatore. Non vuol dir niente,
perche ci sono dei residui, e poi siamo in
uno di quei capitoli la cui spesa totale
ammonta a tredici milioni, e la divisione
della spesa totale del capitolo tra i diversi
articoli interni del capitolo steszo e di com-
petenza del Ministero.

Del resto, per dimostrarle che il Mini-
stero dei lavori pubblici, quando cede dei
servizi, cede anche le relative autorizza-
zioni, le ricorderd che quando il Ministero
dei lavori pubblici ha ceduto al Ministero
della marina il servizio d’ illuminazione dei
fari, ha anche ceduto 2 milioni circa del-
Pantorizzazione totale per la spesa deifari
che sommava allora a quasi 5 milioni, Co-
me ha ceduto guella volta le autorizzazioni
relative, le cederebbe anche in questa cir-
costanza; e del resto ormai ¢’¢ poco da ce-
dere perche sulla somma autorizzata, non
sono pitt disponibili che 890 mila lire, es-
sendosi ormaiimpegnate altre lire 1,830,000.

L’onorevole Lembo ha parlato ieri del
porto di Bari. Al’onorevole Lembo posso
dire una sola cosa; che conosco ii porto
di Bari. Poche seftimane or sono, sono
stato a Bari, precisamente con lui, per vi-
sitare 11 porto, e posso dire questo: che
nella tabella dei porti maggiori che ho com-
pilato ed alla quale ho alluso prima, Bari &
stato messo fraiporti maggiori, nonostante
che la sua clagsifica non sia tale, nonostante
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che secondo Ia legge del 1907 non dovrebbe
essere compreso nei porti maggiori. E ve
1’ho messo non certo per un riguardo al-
I’onorevole Lembo, perché non & certo
per riguardi d’amicizia che si fanno que-
ste inserizioni, ma perche, in realta, io
credo che 'avvenire del porto di Bari, spe-
cialmente per le mutate condizioni poli-
tiche della penisola balcanica, sia tale da

dover impensierire sulla piccola.lunghezza

delle calate di quel porto, sul manecato
raccordo ferroviario, sull’assenza completa
di mezzi di carico e di searico. Bari in
pieno sviluppo diverrd la grande porta dei
nostri traffici da e per la penisola balca-
nica e dobbiamo metterla in grado di adem-
piere a questa funzione nazionale.

All’onorevole Tamborino, che ha parlato
del porto di Otranto una sola parola: il
porto di Otranto sitrova nelle stesse con-
dizioni di altri minori. C’& un progetto che
importa una spesa di lire 540 mila, che non
¢ assolutamente irriducibile, mentre le au-
torizzazioni non sommano che a lire 365,000
¢ sono insufficienti. Credo che con una legge
di maggiore assegnazione si potra, anzi si
dovra, sistemare anche il porto di Otranto.

Quanto all’onorevole Salvatore Orlando,
che ha svolto un ordine del giorno, mi limi-
terd a dire che il concetto contemplato in
quel decreto ebbe un’applicazione troppo
farraginosa, perché dovendosi mettere in-
sieme sedici o diciassette persone per costi-
tuire un Consiglio di amministrazione di
questo genere, si andra incontro a lentezze
burocratiche. I1 concetto di far ammini-
strare un porto da elementilocali& buono,
ma devono essere pochi e fattivi. Appli-
chiamolo meglio! (Commenti).

PERRONE. Esiste solo il decreto, ma
non esiste il Consiglio di amministrazione,
che non si & mai riunito.

ANCONA, relatore. Passo ora ad altri
argomenti.

Di ferrovie si & parlato pochissimo.

LUCCI. Non avete permesso che se ne
parlasse.

ANCONA, relatore. Onorevole Luccl, io
non ho n1ente da permettere e niente da
vietare,

Io sono un povero relatore che & stato
qui dieci giorni consecutivi, sempre tacendo
ed ascoltando econ interesse i discorsi dei
colleghi.

Se non si & parlato di ferrovie, la colpa
non & mia.

Io perdo debbo rispondere all’onorevole
Vinaj, il quale mi ha fatto l’appunto di

non avere trattato la questione ferroviaria
nella mia relazione. L’onorevole ministro
ha gia risposto per me.

Quest’anno dovevo impormi un riserbo .
speciale, né potevo svolgere la materia fer-
roviaria in questa relazione, percheé & stata
discussa in questa Camera nella legge fer-
roviaria del giugno scorso.

Abbiamo fatto allora un’ampia discus-
sione ferroviaria ed anch’io parlai a lungo
come relatore. Il Parlamento ha nominato
una Commissione parlamentare per esami-
nare questa materia, cosi vasta, complicata
ed astrusa; e ha dato a questa Commissione
i pit larghi poteri, appunto perche intende,
quando avra in mano le sue conclusioni e
proposte, di risolvere sotto ogni aspetto .
tecnico, economico e finanziario il grande
problema. .

Potevo io come relatore della Giunta
del bilancio trattare le ‘questioni ferrovia-
rie che dal Parlamento sono state deferite
a uha simile Commissione ? Evidentemente
no. Oltre a cio vi era una questione di ri-
guardo personale, perche io faccio parte
della Commissione parlamentare. C’era dun-
que un riserbo personale da osservare, ed
io sento di non meritare 'appunto dell’ono-
orevole Vinaj.

Delle ferrovie secondarie complementar
siciliane hanno parlato gli onorevoli Pa-
squalino-Vagssallo e De Felice. L’onorevole
Pasqualino-Vassallo mi pare sia stato un
po’ troppo feroce contro le complementari,
perche il loro stato non merita poi tutte
le eritiche che egli ha fatto.

La situazione attuale & la seguente:

Chilometri

Sviluppo totale della linea da
costruire . . . . 445
1°Linee gia aperte all’eserclzm 141

2° Liinee ultimate, ma nen an-

cora aperte all’esercizio perche iso-

late dalle due reti prinecipale e se-
condaria . . . .o 70
3° Linee in oos‘nruzmne R 127

4° Liinee approvate,ma sospese

per mancanza di fondi e per va-

riantirichieste (anche da deputati)

e sulle quali non ¢’e ancora l’ac-
cordo (Commenti) . . . . . 86
5° Linee in corso di studlo . 21

Totale . . . 445

Del resto, onorevole Pasqualino-Vas-
sallo, ella sa che le complementari siciliane
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si costruiscono aneh’esse coi famosi 50 mi-
lioni che debbono bastare per tutte le nuove
costruzioni ferroviarie italiane; ed io potrei
qui ripetere i ragionamenti che ho fattiin
principio sul divario troppo grande che c’e

tra il programma di linee ferroviarie ed i’

mezzi insufficienti che abbiamo a disposi-
zione per svolgere questo programma.

Siamo sempre Ii: abbiamo un grandioso
programma di seicento milioni per le sole
direttissime, e d’altre nuove linee... ma
non visono che cinguanta milioni all’anno.
Oggi abbiamo ancora cinquanta milioni dei
residui, smaltiti i quali se non si provvede
non si potra andare avanti. Ecco perche
Yonorevole Angiolini si & lagnato della len-
tezza con la quale procedono i lavoridella
direttissima Bologna-Firenze. Il relatore e
perfettamente d’accordo con lui, ove affer-
ma la necessitd di migliorare le condizioni
" del traffico tra Bologna e Firenze e che la
linea diretta attuale & in condizioni diffi-
cili, per cui & urgente provvedere alla co-
struzione della direttissima.

Quanto alla Roma-Napoli, invocata dal-
I’onorevole Lucci e da altri colleghi, devo
essere coerente a me stesso. Nonostante
che il discorso che feci nel mese di luglio
sulla Roma-Napoli mi sia costato molte
amarezze per aver detto che quella linea
.non era necessaria od almeno urgente, di-
chiaro che mantengo il mio convincimento;
& certo perd che il motivo addotto dall’o-
norevole Lucei che ormai 1a spesa é fatta,
ge non in tutto in buona parte, e che non
rimane che completarla, & inoppugnabile.

CIUFFELLI, ministro dei lavori pubblici.
Non ¢’¢ da metterlo in dubbio.

ANCONA, relatore. Non v’ha dubbio che
questa linea si completera quanto prima.
(Interruzione del deputato Lucct).

A Senta, onorevole Luceci, le spese fatte
per le direttissime, e lei non potra essere
che contento: '

Genova-Tortona: Si sono eseguiti per
32 milioni di lavori, e si sono iniziate (ed
ora sospese) le espropriazioni pel tronco sud.

Yologna-Firenze: K in corso il primo
tratto Bologna—Pianoro; si costruiscono le
linee minori di servizio per la grande gal-

leria di Montepiano il cui progetto non &

ancora approvato... dal Consiglio di Stato.
Si sono impegnati 16 milioni ma non se ne
spesero che la meta circa.

Roma-Napoli: Si sono impegnati 98 mi-
lioni e se ne sono pagati 61. Lo stato dei
lavori & indicato nella mia precedente re-
lazione.

_venta piu lenta,

Cuneo—Ventimiglia: Si sono impegnati
43 milioni e se ne sono pagati 35.

Dunque, vede onorevole Lucei, chela sua
direttissima e la piu avanzata di tutte. Era
doveroso destinarle questa somma, poiché
essa ripete la sua esistenza dalla legge pin
antica; ma, seppure non potrd essere pronta
pel 1915, vi si lavora con alacritd, e non
eredo che le lagnanze dell’onorevole Lucei
siano pienamente giustificate.

Passo ora, onorevoli colleghi, ad un ar-
gomento gravissimo che e stato trattato
molto poco: le bonifiche.

B inutile che dica I’importanza addirit-
tura fondamentale delle bonifiche per la
economia nazionale. Ma su tale que-
stione non posso essere perfettamente d’ac-
cordo con ’onorevole ministro, il quale si
¢ dichiarato sodisfatto, o per lo meno ab-
bastanza...

CIUFFELLI, ministro dei lavori pubblici.
Ho detto che le critiche erano eccessive.
~ ANCONA, relatore. ...del’andamento dei
lavori delle bonifiche. Se vogliamo essere
franchi, dobbiamo riconoscere che nell’Alta
Italia le bonifiche procedono abbastanza
bene e rapidamente, perché vi si costitui-
scono Consorzi con una certa facilita, no-
nostante le difficili condizioni del mercato
finanziario, specialmente in questo mo-
mento che rende loro difficile di scontare
le annualita dello Stato. Ma insomma fini-
seono col sistemarsi anche in linea finan-
zZiaria.

Invece, nell’ITtalia meridionale i Con-
sorzi non si costituiscono ed allora deve
intervenire lo Stato. Cosi la bonifica di-
meno economica, locche
& tutto a danno dei proprietari che devono
cosi pagare tasse in rapporto ad opere piu
costose del necessario.

Ho scritto, nella mia relazione, che sa-
rebbe opportuno che i proprietari dell’Italia
meridionale seguissero 1’esempio di quelli
dell’Italia settentrionale e mi piace addi-
tare il buon esempio di un agricoltore me-
ridionale, il sottosegretario di Stato pei

. lavori pubblici... (Commenti).

Una voce. I’esempio & buono! ‘

ANCONA, relatore. ...a cui va data lode,
perche si & messo alla testa del primo Con-
sorzio meridionale di bLonifica.

Auguro che il suo esempio sia seguito
dagli altri proprietari del Mezzogiorno,
perche credo che nella costituzione dei Con-
sorzi stia la miglior soluzione del problema.

TOSTI. Ci vogliono i swuoi milioni!
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ANCONA, relatore. Hanno parlato sul-
Pargomento gli onorevoli Leonardi, Ca-
vallari, Dore e Tortorici, il quale anzi '8
lagnato moltissimo delle bonifiche della
Sicilia, dichiarando che queste procedono
lentamentre.

o, almeno in parte, devo riconoscere
che le lagnanze siciliane dell’ onorevole
Tortorici sono giustificate.

Le bonifiche sono lente nella Siciliaj;
su undiei milioni circa di stanziamenti mi
pare che si siano spesi dal duoe milioni e
mezzo ai tre milioni. Insomma procedono
troppo lentamente, e una delle cause prin-
cipali sta nella deficienza del Genio civile;
¢’e unw speeie di erisi i progetti e di erisi
di personale. Cid si ripete perla Sardegna
e per la Basilicata, come dissi nella rela-
zione.

Credo quindi mio stretto dovere, a nome
della Giunta del bilancio, di richiamare
I’attenzione del Governo su questo stato
di cose, su questo argomento cosi impor-
tante delle bonifiche! I’ho detto prima, ono-
revolicolleghi; ehe se si pud ammettere un
accumule di residui in certe opere meno
tattive, 1aecumulo di guesti residui non &
pitt ammissibile nelle opere piu utili, pil
fattive, pit necessarie all’ economia agraria,
come sono le bonifiche.

Risulta dalla mia relazione che alla fine
del 1912-13 ¢’erano oltre due milioni di resi-
dui. Alla fine del 1913-14 sono saliti a milioni
cinque ¢ mezzo! Alla fine dell’esercizio in
corso aumenteranno ancora! Ma & ammis-
sibile che mentre il paese ha tanto bisogno
di bonifiche, il Ministero accumulii denari
destinativi invece di spenderli bene? Io
dico di no. Bisogna provvedere, ove occorra,
con un ufficio speciale pei progetti.

Quindi io chiudo le brevi osservazioni
sopra le bonifiche, augurandomi che anche
la bassa Italia, o coi Consorzi, o solleci-
tando 'azione del Governo, possa vedere
bonificato pin rapidamente il suo territorio.

Sulle strade, onorevoli colleghi, sard bre-
vissimo: non diro niente, o quasi niente,
essendo stato ’argomento gia trattato ma-
gistralmente. Abbiamo avuti discorsi bel-
lissimi degli onorevoli Parodi, Bovetti, oggi
ha parlato econ grande competenza lono-
revole Agnesi, hanno parlato l’onorevole
Serra, Ponorevole Casciani, il quale ha por-
tato una grande competenza e praticita, ed
io del resto nella mia relazione ho ricordata
la relazione precedente dell’onorevole fa-
sciani, in tema di strade.

Sulle strade si deve dire questo solo in

aggiunta di quanto hanno detto-gli ora-
tori. Essi non hanno ricordato che il de-
creto 22 settembre 1914 per opere pubbli-
che a sollievo della disoccupazione, ha dato
la bellezza di ventiquattro milioni ai lavori
stradali e che quindi, quest’anno, i lavori
stradali hanno un notevole impulso, gpecial-
mente quelli che si riferiscono alla legge
del 1903, pei qualisi e potuta anticipare I'as-
segnazione del sussidi che erano stati se-
gnati ad epoca molto lontana.

Certo, onorevoli colleghi, la legge del

1903 ha bisogno d’una nuova legge che la
~specifichi e chela precisi. Troppo incerta e

diciamolo pure, troppo ingiusta ne fu sino
ad ora 'applicazione, tanto che se ne gio-
varono molte strade fra le meno necessa-
rie. Ma questa legge ¢ gia stata stabilita
e annunziata dall’onorevele ministro dei
lavori pubblici, ed & in esame al Tesoro.
(Segni di denegazione del deputato Pala). Si,
onorevole Pala, ¢ una legge che verra pre-
sto, e coi milioni dati dal decreto per la di-
soccupazione e col maggiore stanziamento
di due milioni al’anno, che la-nuova legge
dara per le strade di accesso alle stazioni,
estendendone il beneficio anche alle frazio-
ni, eredo che, in un periodo relativamente

breve, si potrd dare un maggiore impulso

alla costruzione di queste strade. {Interru-
ztome del deputato Pala). Vedo che onore-
vole Pala non & contento; gid cgli & diffi-
cilmente contento.To gli osservo chela Sar-
degna ha un trattamento speciale per queste
leggi stradali; la Sardegna ha una specie di
canone consolidato da parte del Ministero
dei lavori pubblici; vero & perd che i bi-
sogni della Sardegna, in fatto di viabilita,
sono molti, e che quindi per questo canone
sard forse possibile e opportuno fare un
aumento di stanziamento.

Anche le strade pei comuni isolati (legge
del 1906) ha bisogno di fondi, e credo che
il Minigtero sia in animo d’accordarli, e
sulle strade, onorevoli colleghi, non vorrei
piu parlare, rimettendomi alle ulteriori di-
chiarazioni che fara eventualmente I’onore-
vole ministro.

Due parole sull’acquedotto pugliese.

Ho pochissimo da dire, perché ’onore-
vole ministro nel suo discorso vi ha gia
accennatd, e le previsioni fosche e pessi-
mistiche dell’onorevole Bonardi, sono state
sfatate dal discorso dell’ onorevole mini-
stro prima di tutto e poi dall’onorevole
Fraccacreta. Essi hanno giustamente tran-
quillizzato la Camera ed il paese, confer-
mando che I’acquedotto pugliese ha un’ac-
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gqua ofttima e purissima, ed una costru-
zione solidissima che non teme certo i di-
sastri del terremoto, sebbene ¢i dobbiamo
augurare che il terremoto non venga in
quelle care regioni.

Ma debbo rispondere ad un appunto
dell’onorevole Fraccacreta.

Egli, che ¢ stato molto gentile con me,
ha detto che il relatore doveva essere pin
severo con 'impresa costruttrice ; 'impresa,
egli ha detto, non adempie ai sunoi doveri,
il relatore doveva biasimaria !

Orbene, onorevole Fraccacreta, io non
’ho fatto per un motive semplicissimo,
perche ho considerato 'acquedotto pugliese
da un punto di vista ben diverso dal suo.
Ella, onorevole Fraccacreta, ¢ membro de-
gnissimo del Consiglio di amministrazione,
del Consorzio per 'acquedotto pugliese, e
quindi difende egregiamente l'interesse
delle popolazioni che le hanno assegnata
guella alta carica. '

Io mi son permesso di guardare 'acque-
dotto pugliese colla sodisfazione legittima
che inspira questa grande opera patriot-
tica, questo acquedotto colossale, che e il
maggiore del mondo ¢ che porta l'acqua
ad un’enorme provincia, per modo che avran-
no acqua pura pilt di 2 milioni di abitanti;
opera meravigliosa dal punto di vista tec-
nico, come dal punto di vista sociale e po-
litico.

Anche lonorevole Fraccacreta sentira,
nell’intimo della sua anima, la sodisfazione
patriottica per quest’opera grandiosa, nella
guale lo Stato non avrad sorprese poiche
egli pagherd una certa somma, non un
centesimo di pil, e non vi saranno quindi
quelle sorprese dolorose che,come vedemmo,
8l verificano cosifacilmente neilavori dello
Stato !

Per tutti questi motivi, onorevole Frac-
cacreta, io mi sono permesso di lodare sol-
tanto I'acquedotto pugliese, ma poiche ella
ha ricordati i ritardi nella costruzione, io
non posso che associarmi alle sue osserva-
zioni. Del resto 'onorevole Ciuffelli & tale
amministratore che non ha bisogno di que-
sti consigli per far rispettare il contratto,
che stabilisce una multa di mille lire al

giorno per i primi sei mesi di ritardo, di

dieci mila lire al giorno per i secondi sei
mesi, e quindi la decadenza del contratto!
Quindi non mi si frimproveri di averne
parlato bene, io che ho criticato parecchie
¢ose nella mia relazione, io deputato del
nord, di una grandiosa opera che & fatta
a beneficio dell’estremo sud dell’Italia, al

quale auguro che l’acquedotto sia il prin-
cipio d’una nuova e feconda rigenerazione.

FRACCACRETA. Anch’io ho parlato
bene dell’opera, solo ho lamentato il ri-
tardo.

ANCONA, relatore. Una sola parola al-
Ionorevole Magliano che la desiderava
da me.

I’onorevole Magliano ha fatto ieri un
appello anche alla Giunta del bilancio per
un suo ordine del giorno che si riferisce alla
fornitura dell’acqua potabile ai comuni del
Larinese. Non so se ci sia ’onorevole Ma-
gliano. Vedo che ¢’é e gli rispondo che sono
perfettamente d’accordo con lui e che bi-
sogna dare acqua potabile ai comuni del

" Larinese, per quanto questi comuni non

siano compresi nella zona ufficiale, nella
zong legale, dird cosi, dell’acquedotto pu-
gliese. .

Essi hanno pero, come tutti i comuni
d’Italia, un sacrosanto diritto d’essere aiu-
tati per la provvista d’acqua potabile, e
poiche I’acquedotto pugliese passa relati-

" vamente vicino alla sua regione & giusto

che Vacqua si possa derivare dall’acque-
dotto stesso.

A me pare, onorevole Magliano che si
potrebbe forse applicare la legge generale
su gli acquedotti. Invece dicercarel’acqua
potabile nelle gole delle montagne, con un
piccolo acquedotto, si troverebbe gia pre-
parata nel gran collettore dell’acquedotto
pugliese di Besanese presso Apricena.

To credo quindi che ella si contentera
delle dichiarazioni del relatore, il quale
trova perfettamente giusta la sua domanda
che a questi comuni del Larinese sia con-
cessa Pacqua potabile dell’acquedotte pu-
gliese, con tutte le maggiori facilitazioni
possibili, ed anche con un lieve sacrificio
finanziario da parte del Consorzio perl’ac-
quedotto, nonostante che essi non fac-
ciano parte della zona legale dell’acque-
dotto stesso. In tema d’acqua potabile
non dobbiamo fare queste sottili distin-
zioni, e dobbiamo essere pronti a facilitarne
la fornitura a tuttii comuni che ne sono
privi. ’

Cosi fu fatto per altri comuni di Basi-
licata!

Poche parole onorevoli colleghi sulla Ca-
labria.

Debbo prima di tutto congratularmi
con gli elettori calabresi che hanno man-
dato alla Camera, deputati che hanno di-
feso la loro regione, in fatto di opere pub-
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bliche, in modo da dimostrare tutto il
loro profondo ed affettuoso attaccamento
alla terra calabrese. Dall’onorevole Luci-
fero, che credo sia il piu anziano, al pil
giovane deputato calabrese hanno parlato
guasi tutti!

Ora, onorevoli colleghi, io nella mia
modesta relazione ho cercato di sintetiz-
zare qual’é la situazione dei lavori pub-
blici in Calabria.

Diciamo la verita. Su 159 milioni auto-
rizzati, ne sono impegnati 78, stanziati 53
¢ pagati 42,

Gli onorevoli colleghi,- non so perche,
non hanno fatto una piccolissima differenza:
78 — 42 — 36. Questi 36 milioni che sono
la differenza fra gli impegni ed i pagamenti
rappresentano le opere in corso. Dunque
in questo momento vi sono in Calabria
circa 36 milioni di opere in corso. K qual-
cosa !

Certo, se si riferisce questa somma ai
bisogni della Calabria, & poco perche molti
sono i ,bisogni! Ma ‘il sostenere che non
vi sieno opere in corso in questo momento
mi sembra che sia un po’ esagerato!

VISOCCHI, sottosegretario di Stato per

lavor: pubblici. Vi sono anche opere ferro-

viarie.

ANCONA, relatore. Oltre a cido, come mi
fa osservare I'onorevole sottosegretario di
Stato, vi sono anche notevolissime opere
ferroviarie.

Del resto, gli onorevoli colleghi sanno
che vi & una leggina avanti alla Camera che
aumenta lo stanziamento per le opere cala-
bresi. Per questa leggina ho secritto una
breve relazione e I’ho scritta con tutto il
cuore: ed ‘ho avuto piacere, io, deputato
dell’estremo Nord d’Italia, di scrivere in

nome della Giunta generale questa breve

relazione per i lavori pubblici dell’estremo
Sud: d’Italia. (Bravo !)

Questa leggina verrd in discussione do-
mani e sard senza dubbio approvata. Si
stanziano maggiori somme su quelle auto-
rizzate che presentano ancora un largo
margine e quindi per ora non abbisognano
d’aumento. IL’aumento non .sard grande,
ma & tutto quello che si poteva fare in
questo momento.

Onorevoli colleghi ealabresi, voi dovete
pure tener presente che la situazione finan-
zigria non e pitt quella che avevamo quando
si sono fatti i progetti per la Calabria.

Quanto poi al rilievo fatto da qualcuno,
che si sono diminuiti gli stanziamenti ca-

lahresi con la legge del consolidamento,

debbo ricordare che, quando si & votata
quella legge, vi era un cumulo di residui
che mi pare fosse arrivato a 30 milionil
Era perfettamente inutile lasciare in quel
momento dei notevoli stanziamenti quando
pel mancato sviluppo di lavori s’aceumu-
lavano i residui!

Sono tre le provincie calabresi e la ri-
partizione dei lavori non vi & uguales
mi pare che essa sia di tre sesti per Co-
gsenza, due sestl per Catanzaro ed un sesto
per Reggio. Reggio ¢ rimasta indietro per
il terremoto. Doloroso, ma fatale! Ad ogni
modo, sono 36 milioni dilavori in corso ed
ora, che con lo sviluppo dei lavori si &
gentito il bisogno - di danaro, 8i sono au-
mentati gli stanziamenti; e i deputati ca-
labresi possono essere certi che se sara ne-
cessario un maggiore stanziamento, questo
sard fatto con quel sentimento patriottico
che deve presiedere a queste deliberazioni. .
(Approvazioni).

I stato accennato, di volo soltanto, alle
ferrovie Calabro-Lucane. Io spero che que-
ste ferrovie che debbono risolvere il pro-
blema delle comunicazioni e mettere in va-
lore tante latenti ricchezze calabresi, po-
tranno essere costruite rapidamente. Anche
esse stanno attraversando, come tutte del
resto le grandi opere pubbliche, un dif-
ficile momento per la difficolta del mercato
monetario. Ma a questo ha provveduto
un decreto del ministro dei lavori pubblici
in data 23 novembre 1914, n. 1287 col quale
gli istituti d’emissione possono anticipare
fino a 50 milioni ai concessionari di ferrovie
in costruzione su -deposito di certificati di
avanzamento dei lavori. Non so quanti mi-
lioni siano toccati alla Mediterranea per le
Calabro-Lucane; ma certamente buona
parte di quei milioni & andata per queste
ferrovie, che rappresentano il maggior com-
plesso di linee concesse all’industria privata
e attualmente in costruzione in Italia,

Su questo punto, pero, debbo dire che
mi ¢ parso che nessuno degli oratori abbia
accennato ad uno stato generale di cose
che si & prodotto, e che mi pare debba
richiamare I’attenzione del Governo. Alludo
al fatto che il finanziamento di queste fer-

.rovie private & diventato molto difficile.

Le condizioni del mercato monetario sono
tali che & veramente assai difficile di finan-

ziarle.

I progetti ci sono, affluiscono numerosi
al Ministero; ma quando anche i sussidi
chilometrici sono accordati, si trova diffi-
cilmente il finanziamento.
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E perche ? Perche lalegge stabilisce che
il caleolo finanziario, che deve servire di base
al finanziamento delle ferrovie ossia alla
determinazione del sussidio governativo
chilometrico, sia fatto ad un tasso del de-
naro che non e piu il tasso normale.

Negli ultimi mesi ¢’e stato un tale au-
mento nel tasso, che quello sul quale si &
calcolato il finanziamento prima della guer-
ra, non puo piu bastare. Prima della guerra
si calcolava col tasso ufficiale dei titoli di
Stato, aumentato dell’l.50 per cento. )

Ora cio & illusorio! Credo che bisogna
preoccuparsi di questo stato di cose, se vo-
gliamo realmente che le ferrovie private
trovino il loro finanziamento. K la solu-
zione non puo essere che questa: aumen-
tare il tasso per i caleoli in base ai quali
si fissa la sovvenzione chilometrica. E inu-
tile illudersi: dal momento che la merce
danaro & rincarata, bisogna pur tenerne
conto, se non si vuole che il finanziamento
delle linee private rimanga sulla carta.

Le stesse osservazioni che ho fatto per
Calabria, dovrei fare per la Sardegna e per
la Basilicata. Della Sardegna hanno parlato
gli onorevoli Pala, Dore, Cavallera ed altri
ottimi deputatisardi. Ebbene, onorevoli de-
putati della Sardegna, credo, nella mia rela-
zione, di aver fatto, in forma molto gentile
e molto calma, una critica sostanziale del
modo in cui si approntano e si conducono
i lavori, specialmdente idraulici, nella vostra
isola. Ho detto che sarebbe necessario, an-
zi indispensabile un maggior coordinamento
di questi lavori e un complesse piu organi-
co, perche manca spesso la continuitd, sia
nelle arginature sia nelle bonifiche, e per-
ch® & necessario mantenere meglio queste
bonifiche.

Onorevoli colleghi sardi, non ho altro
da aggiungere non ho che da mantenere
quello che ho seritto; mi auguro soltanto
che, delle osservazioni fatie dal relatore, si
tenga il debito conto, sia dal Governo pre-
sente, sia dai futuri, :

Lo stesso debbo dire per la Basilicata,
1 cui bisogni hanno fatto levare voei di
lamento a molti colleghi di quelld regione.
Anche in Basilicata le opere pubbliche
procedono a rilento, come scrissi nella re-
lazione e come fu cosl bene illuminato nei
loro discorsi dai colleghi Materi, Salomone
ed altri. Anche la si riscontra lo stesso fe-
nomeno che sono appunto le opere idrau-
liche che procedono pil a rilento, mentre
le opere stradali vanno pitt rapidamente.
In Basilicata la sistemazione dei fiumie le

bonifiche seguono presso a poco lo stesso
corso piuttosto lento che si segue in Ca-
labria. Anche qui ¢ necessaria maggiore
coordinazione nella parte idraulica, e bi-
gsogna provvedere piu largamente agli ac-
quedotti, come reclamava l’onorevole Ma-
teri.

Onorevoli colleghi, il mio discorso co-
mincia ad esger troppo lungo e mi avvio
alla fine. Non so se ho risposto a tutti gli
oratori... credo di aver risposto alla mag-
gior parte. Fra tutte le questioni pin
importanti che sono state trattate ne re-
sbano due: una la questione della disoc-
cupazione, I’altra la questione del pro-
blema idraulico italiano. Sulla prima saro
brevissimo e, mi sia lecito di esprimere la
mia gratitudine, non tanto come relatore
della Giunta del bilancio, quanto come de-
putato friulano, al ministro dei lavori pub-
blici, per il modo col quale egli ha com-
battuto o, per lo meno, ha tentato di com-
battere, se non vittoriosamente, certo ef-
ficacemente, la disoccupazione nel Friuli.
Ho espresso anche su questo argomento
un concetto nella relazione, che & stato
approvato dal collega Cabrini, e cioe che,
mentre le opere pubbliche debbono sce-
gliersi ed eseguirsi con eriteri asgsolutamente
ed esclusivamente tecniei, economici e fi-
nanziari, in momenti eccezionali come que-
sto, bisogna ammettere criteri eccezionali,
e si deve anche coi lavori pubblici combat-
tere la gravissima disoccupazione. Questo
criterio ¢ stato seguito dal ministro che
ha capito tutta la gravissima importanza
di simile questione.

Si & potuto toccare con mano come, -

nella nostra provincia, vi siano decine di

migliaia di disoceupati e di emigranti rim-
patriati senza portare consé quel gruzzolo
di danaro che 1li aiutava a svernare per poi
tornare ad emigrare e a risparmiare.
Onorevoli colleghi, noi che abbiamo
tante volte lodato gli emigranti ed il con-
tributo fecondo che ¢ol loro sudato rispar-
mio hanno recato all’economia nazionale,
dobbiamo ora sia per umanita sia per gra-
titudine aiutarli ad attraversare questo mo-
mento critico! Non abbiamo nulla da ren-
dere legalmente agli emigranti, ai quali (lo
dico all’onorevole Beltrami) nulla togliem-
mo ; ma dobbiamo mostrare la solidariets
nazionale, aiutandoli con qualsiasisacrificio.
E nostro stretto dovere! (Approvazioni).
Ora su questo punto debbo osservare che
le disposizioni del ministro sono state di
due generi: disposizioni per aumentare i
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fondiperleopere pubbliche e per finanziare i
comuni e le provineie onde possano far la-
vorare (ed ho gia detto che il bilancio 1914-
1915 ha un sovraccarico di 52 milioni,  dei
quali oltre 40 per lavori tendenti a dimi-
pnuire la disoccupazione) e disposizioni ten-
denti ad accelerare le procedure. Approvo
ed insisto sopra queste disposizioni e rac-
comando vivamente al ministro che esse
siano mantenute e rese piut efficaci in modo
che specie le procedure siano veramente
sollecite.

11 terremoto che ¢i ha portato tanti di-
sastri e che ci ha recato tanti dolori potesse
almeno portarei il vantaggio di accelerare
le procedure burocratiche! (Commenti).

Ecco perché nella mia relazione ho e-
spresso la speranza che qualeuna diqueste
disposizioni, che si adottano in via eccezio-
nale in questi momenti per la disoccupa-
zione, rimanga permanente e serva ad ac-
celerare, non soltanto in questo periodo
transitorio, ma anche nel periodo normale
le nostre procedure burocratiche, troppo
lunghe, complicate e costose.

Onorevoli colleghi, sono al termine del
mio discorso e richiamo tutta la vostra at-
tenzione sulle poche paroleche ancora dird
prima di finire.

Non ho toccato che le questioni princi-
pali, ma tanto vasta e tanto grandicsa & la
mole dei lavori pubblici che certamente

avrei dovuto parlare pit a lungo.
Ma tengo conto dell’ora e del momento

e finiro richiamando P’attenzione della Ca-
mera su quella che dovrebbe essere la
direttiva massima dei lavori pubblici in
‘Italia, su quello che, a mio modo di ve-
dere, ¢ il grande problema essenziale dei
lavori pubblici in Italia.

Onorevoli colleghi, la guerra che si com-
batte ha certamente illuminato di luee vi-
vissima alcuni punti fondamentali della
nostra vita economica, e purtroppo ne ha
illuminato la grande debolezza. Della
grande influenza di questa debolezza sulla
vita nazionale ci accorgiamo solo ora che
ne sentiamo i tristi effetti.

Questi punti fondamentali si chiamano
la mancanza del carbone, del grano, del
cotone, in generale di materie prime. Si
tratta di punti importantissimi fra cui, do-
loroso piu di tutti, quello degli emigranti.

Soltanto oggi vediamo come sia poco
sicura la vita economica di queste centi-
naia di migliaia di italianiiquali trovano i
mezzi di sussistenza esclusivamente all’e-
gtero su terre straniere. Appena succedono

delle perturbazioni in qualsiasi punto del
mondo, siccome queste perturbazioni non
conoscono confini politici, e si.propagano ra-
pidamente, esse colpiscono prima di tutti e
pit di tutti gli umili lavoratori che si tro-
vano a lavorare lontani dalla patria.

E si capisce. I1 debole in suolo straniero
¢ il primo colpito dal ciclone internazionale.

Di qui sorge e s’illumina nella sua enoxr-
me importanza un grande problema; quello
cioe di vedere se non possiamo metiere la
vita pubblica italiana, e sopratutto la vita
economica italiana su basi nazionali in
modo da dipendere il meno che si puo dal-
P’estero.

Orbene, onorevoli colleghi, io credo che
la nostra base caratteristica nazionale, la
massima base della nostra ricchezza nazie- -
nale debbha essere ’acqua; noi dobbiamo
basare la vita economica italiana sull’ac-
qua piu che si puo !

Noi non dobbiamo continuare in una
politica di lavori pubblici e di industrie,
che e basata troppo sul carbone, froppo
sul petrolio, troppo su sostanze che ¢i man-
cano, che non abbiamo e che non avremo
mai, percheé la natura non ce le ha pre-
parate. Non potremo mai aver carbone,
non potremo mai aver petrolio: tutto al
pit potremo aver ’alcool, ma questo non
serve a sostitnire neé il carbone ne il pe-
trolio. Ora, onorevoli calleghi, se voi esa-
minate i problemi fondamentali o almeno
1 pitt importanti dell’economia nazionale,
dovrete convenire che hanno tutti la loro
radice nel problema dell’acqua.

. Il carbone. Del carbone ha parlato an-
che 'onorevole Bignami : & una grossa que-

-stione. Noi siamo arrivati con la importa-

zione di carbone a gualche cosa come dieci
milioni di tonnellate. E cosa costano questi
dieci milioni di tonnellate ? Nomn si sa. Non
8i sa pin adesso, nonsi fanno piu conti col
carbone, non si sa pit che cosa costi: 80,
90, 109 lire e piu! )

Ma, anche in condizioni normali, sono
sempre da quattrocento a cinquecento mi-
lioni di franchi che dobbiamo pagare al-
Pestero pel carbone. Ora il problema del
carbone si pud, non dico risolvere comple-
tamente, ma risolvere in parte diminuendo
Puso del carbone, utilizzando meglio le no-
stre energie idrauliche. Tutte le applica-
zioni del carbone che possono essere sosbi-
tuite coll’energia idroelettrica, dobbiamo
spingerle coraggiosamente! 5 un problema
nazionale! Molto si & fatto nella utilizza-
zione di energie idrauliche, ma molto ri-
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mane ancora'da fare. Noiabbiamo circa un
milione di cavalli idraulici, ma io credo che
V'utilizzazione delle energie idrauliche po-
trebbe ‘essere spinta molto pit lontano: si
potrebbe conla utilizzazione di queste ener-
gie diminuire il consumo del carbone.

E, poiché parlo di questa questione, ri-
corderd che pochi anni or sono 'onorevole
Facta, ministro delle finanze, nominava
una Commissione presieduta dal senatore
Colombo, della quale facevo parte anche
io, affinche studiasse la nuova legislazione
sulle correnti elettriche intesa all’applica-
zione dell’energia elettrica anche al risecal-
damento ed alla cucina.

Allora io sintetizzavo il mio pensiero
scrivendo che mnoi italiani dobbiamo ri-
scaldarci con i ghiacciai. B questa & una
gsoluzione genialmente italiana. Noi dob-
biamo ritrarre dai ghiacciai le fonti calo-
riche per la nostra vita casalinga. Non ¢
possibile, onorevoli colleghi, di sostituire
completamente il carbone in molte indu-
strie ma & certo possibile limitarne ’appli-
cazione: troppi stabilimenti a gas c¢i sono
in Italia, troppo gas si consuma, sia perla
illuminazione, sia pel riscaldamento. Tutto
questo noi dobbiamo ricavarlo dalle ener-
gie idro-elettriche, ma tutto questo nonsi
pud dalle energie eletiriche ricavare se non
§i riformi la nostra legislazione in fatto di
correnti elettriche. Le tasse attuali sulle
correnti elettriche proibiscono queste ap-
plicazioni.

La nostra Commissione propose allora
uno schema di disegno dilegge. Questo di-
segno di legge dorme al Ministero delle fi-
nanze placidi sonni. Se I’onorevole Daneo
fosse al banco delGoverno gli direi (glielo
diro privatamente) che farebbe molto bene
a tegliere guesto schema di legge dal pol-
verone di qualche archivio.

- La questione del grano: onorevole col-
leghi, una parola soltanto. £ stato - detto
da tutti- che si tratta in Italia non di au-
mentare la superficic coltivata a grano, ma
di intensificare la coltivazione nelle plaghe
coltivate onde aumentarne il rendimento.

Ora, onorevoli colleghi, anche questo
che cos’e? Non & altro che un problema
di acqua; ¢ un problema di bonifica e di
irrigazione.

I’onorevole Leonardi che ha fatto un
discorso cosi competente in fatto di bo-
nifiche, ha dimostrato che, bonificando certe
zone, si potrebbe aver dalla aumentata
produzione, tutto il grano che.ci manca
pel consumo nazionale. I1 formidabile pro-

blema del grano non & che un problema di
regolazione delle acque.

Non parlo di un problema che non co-
nosco, perché non sono un igienista. Ma
io mi sono fatto illuminare nei minimi
dettagli dal nsstro collega Bianchi e dal
nostro collega Sanarelli; i guali mi hanno
affermato che la malaria che & ancora pur-
troppo in molte plaghe d’Italia, dipende
non esclusivamente, ma principalmente dal
mancante regolamento delle acque. Quindi
anche la quistione della malaria, grossa
questione nazionale, dipende dal migliore
regolamento delle pubbliche acque. Infine
i grandi problemi della trazione elettrica
e della navigazione interna, non sono an-
chlessi che problemi di acque!

'Ed allora viene la conclusione, facile ad
enunciarla, non ad attuarla: che, pel nostro
avvenire eonomico, I’'indirizzo dei nostri la-
vori pubblici deve essere essenzialmente
questo : regolare e sfruttare meglio le ac-
que, e dare il massimo impulso a quei la-
vori che hanno per iscopo questa grande fi-
nalita nazionale! Siamo noi amministrativa-
mente bene organizzati perafirontare questo
problema? ne abbiamo noi un concetto e-
satto? Ne dubito assai. Se si vunole risolvere
questo problema in modo completo ed or-
ganico, bisogna cominciare a cambiare le
idee in fatto di idraulica. Ci vuole una
nuova idraulica di cuii primi germi ei sono
in Italia... e buoni!

I’ idraulica antica, classica, quella alla
quale si & ricorso, quando s’e¢ tagliato il
canale di Suez, quando 8¢ progettato il
canale’” di Panama, quella & 1’ idraulica
della piana del Po, degli argini; & Vidrau-
lica che incanala I'acqua fra arginiela fa
scorrere al mare; che incanala la ricchezza e
la manda al mare! Ci vuole un’altra idrau-
lica, per noi: noi non dobbiamo incanalare
la ricchezza; ma dobbiamo trattenerla. I
necessaria la nuova idraulica, che oggi sol-
tanto comincia e della quale abbiamo gia
ottimi inizi: 1’ idraulica della montagna e
del serbatoio, la quale trattiene 1’acqua
ogsia la ricchezza, non la fa defluire al
mare, ¢ che permette di risolvere comple-
tamente il problema idraulico in tutte le
sue parti; parte forestale, parte d’ argina-
ture, parte di bonifica, parte di navigaZione
interna, parte di forza idroelettrica! Sol-
tanto prendendo il problema cosi, soltanto
affrontandolo alle origini, noi potremo ri-
solverlo in modo efficace. Spcecialmente nel
Mezzogiorno e necessaria tale Idraulica.
Non & vero che manchi 'acqua al Mezzo-
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giorno ! B un pregiudizio. In Calabria ed in
Sicilia piove come nel Nord! Ma vi regna
un disastroso disordine idrico causa di ma-
laria, di piene, di siceitd e di aridita nei
terreni! La ricchezza sta nella soluzione
del problema idraulico.

Ora siamo noi amministrativamente pre-
parati ad affrontare questo problema? Credo
che la cosa sia molto discutibile. Il problema
si dibatte fra il Ministero di agricoltura e
quello dei lavori pubblici. Abbiamo la di-
rezione delle opere idrauliche e delle boni-
fiche nel Ministero dei lavori pubblici, e
la direzione delle opere forestali nel Mini-
stero d’agricoltura; queste direzioni do-
vrebbero cooperare in modo semplice, orga-
nico alla soluzione del problema : perche la
soluzione @& efficace soltanto se sia organica.
Lo che non succede... tutt’altro !

Non voglio insistere su questo punto; ma
come relatore, mi premeva di richiamare
I’ attenzione della Camera sulla necessita di
risolvere questa questione dei serbatoi, timi-
damente entrata nella nostra legislazione,
per la quale comincia a fare qualche cosa, ma
per la quale bisogna fare molto di piu!

Le Puglie (vedo I'onorevole Zaccagnino
che, deputato pugliese, s’occupa con grande
amore di queste questioni) potrebbero es-
sere in parte irrigate dai bacini del For-
tore e del Bradano. Ho racecolto alcuni dati
globali sull”irrigazione, e su alcuni pochi
bacini montani, tutti nell’ITtalia meridio-
nale (all’infuori di quello sulla Trebhia). &
li allego in una piccola nota in calece (1),
che & degna di considerazione, poiché dalle
poche cifre raccolte risulta evidente come
la questione dei serbatoi sia veramente
fondamentale per risolvere il nostro pro-

(1) Eeco alcuni dati sall'irvigazione:

Terreni coltivati in Italia: fra 15 e 16 milioni i
ettari.

Terreni ivrigatl in Italia: cirea 1.5 milioni di effar
di eui 1,200,000 ottari nella valle Padana, 270, 09 nel-
I Italia centrale, ed i pochi ettari rimanenti nell’ Ialia
meridionale o nelle isole.

Dati su alcuni pochi bacini monfani gquasi tutti me-
ridionali:

Bacini del Fortore e del Bradano:

Per irrigare 70,00) cttari in provincia di Fozgzia
» 30,000 » »
» 300 » »

di Bari
di Lieece.

3

blema idraulico, e rinvigorire la struttura
economica del paese.

Ai deputati calabresi non posso far mi-
gliore augurio di questo: che il bacino della
Sila entri finalmente nella sua fase esecu-
tiva, come auguro ai colleghi sardi che
possa entrarvi presto quello del Tirso che
deve redimere tanta parte della Sardegna!

Onorevoli colleghi, he finito.

PRESIDENTE. Ma ha finito davvero?...
L’aveva detto anche mezz’ora fa. (Ilarita).
Percheé altrimenti potrebbe anche riposarsi
un po’t (8¢ ride).

ANCONA, relatore. Onorevoli colleghi,
io ho finito davvero e ribadisco questo
concetto fondamentale: noi dobbiamo- di-
rigere i lavori pubblici secondo la grande
idea idraulica ora accennata: mettere cioe
pin che si pud la vita italiana sull’acqua,
come altri paesi 'hanno messa sul carbone,
o sul petrolio. Ma guesto problema non sara
risoluto, se non si affronta in modo assai pitt
organico la sistemazione delle acque, se non
si coordina meglio questo servizio, che ri-
chiede soluzioni pil complete, pit orga-
niche, pitt sollecite e quindi pia efficaci.
Con gran cuore d’italiano m’auguro che
questo problema possa essere affrontato
colla larghezza necessaria di mezzi e d’idee,
e che il nostro paese, passato questo mo-
mento tragico, dilatato in tuttii snoi confini
naturali, possa finalmente risolverlo perche
soltanto allora, e non prima, I’Italia potra
ascendere pit rapidamente su per Perta san-
guinosa e difficile del benessere e della ei-
vilta, recando nell’animo la saldezza degli
affetti patriottici colla cosciente sicurezza
dei suoi altidestini! (Vivissime approvazioni

— Applausi — Moltissime congratulaziont).
Superficie Forza .
irri ga bile sviluppabile

Ettari in HP

Bacino della Sila (Calabria) 15,000 150,000

» del Tirso (Savdegna) 20.00) 10,000
» del Simeto (Catania) 30,0007 10.0 0
»  del Trebbia (Piacenza) 10,000 8,000

Con soli 6 serbatoi si irrigherebbeio oltre 200 mila
nuovi ettart, e s'otterrebbe una potenza d'oltre 180 mila
cavalli dinamici. 81 noti che nell'Italia meridionale
I'utile agrario dell’irricazione & assai maggiore che nella
seftentrionale, e l'acqua irrigante vi sarebbe volentieri
pagata a prezzi tali che lascereblero un largo margine
di utile anche all’esercizio dei scrbatol i pinn costosi.
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ALLEGATO AL DISCORSO DEL DEPUTATO
ANCONA.

Nota sulla spesa pel personale del Ministero
dei lavori pubblici in rapporto alla spesa
per le opere da esso eseguite.

Per esprimere la spesa pel personale,’
quale percentuale della spesa delle opere,
bisogna evidentemente fissare la spesa delle
opere, quella del personale e farne il rap-
porto. ‘

Dal punto di vista delle prestazioni del
personale, la spesa va divisa anzitutto in
- due parti. (Bilancio 1915-16):

10 Spesa perla manutenzio-

ne delle opere compiute. milioni 22.065
2° Spesa per le opere nuove
eseguite dallo Stato . . > 122.337

"Totale milioni 144.402

La prima parte, trattandosi di pura ma-
nutenzione, richiede, come & evidente, una
spesa di personale notevolmente minore
" della seconda, che comprende: compila-
zione dei progefti d’appalto; sorveglianza,
collando eliquidazione deilavori. Tuttavia,
nell’intento di mettere il Ministero in con-
dizioni favorevoli, ossia d’ottenere una per-
centuale favorevole pel Ministero ossia mi-
nore della reale, sommiamo senz’altro le
due parti, supponendo anche per la prima
parte la medesima vasta prestazione di
opera necessaria alla seconda. Ammet-
tiamo eioé per tutti i 144 milioni una vasta
prestazione d’opera da parte del personale.

La spesa pel personale (amministrativo,
tecnico, contabile, di servizio, ecc.) e le
spese generali d’ufficio ammontano a mi-
lioni 23.576.

Facendo il rapporto, troviamo dunque
che il totale della grande spesa del perso-
nale e delle piccole spese generali, assorbe
il 16.33 per cento del valore delle opere.

Questa percentuale cosi calcolata & perd
~ nel suo complesso sfavorevole al Ministero.
Essa ¢ infatti un po’ maggiore del vero,
perché abbiamo trascurato la spesa per
« concorsi e sussidi » che richiede anch’éssa
una sia pur minore prestazione d’opera,
Se teniamo conto anche di questa spesa,
‘otterremo inveee una percentuale molto
favorevole al Ministero perché certo note-
volmente inferiore al vero.

Ecco tale seconda percentuale: .

milioni

spesa per le opere come sopra . L. 144,402
»  per concorsi e sussidi . . » 42,031
Totale.

. L. 186.433

Speée pel personale come sopra. L. 23.576

Il rapporto scende ora al 12.64 per cento.
Noi possiamo dunque ammettere che la
media stia fra le due percentuali; e cioe
che la spesa pel personale varii (pel 1915-16)
fra il 13 per cento, ed il 16 per eento, della
spesa totale delle opere.

Come si vede la spesa e molto grande;
troppo grande!

Qui giova notare come nelle .maggiori
aziende private di costruzioni, tali spese
generali e di personale comprese le tasse
che 1o Stato non pagd (come non paga la
maggior parte degli affitti dei locali, né gli
interessi dei capitali impiegati, che gravano
invece e moltissimo sui privati!) s’aggirano
frail 6 e '8 per cento del valore delle opere.
I vero che I’ Amministrazione di Stato deve
necessariamente essere pitt costosa, ma d’al-
tra parte & anche vero che I'importo delle
opere di Stato essendo assai maggiore di
quello delle opere private, dovrebbe bastare
una percentuale minore.

Bisogna invero tener presente che simile
percentuale diminuisce crescendo il valore
delle opere. »

Dunque per ogni 100 lire che noi diamo
al Ministero, esso comincia a trattenersi
per sé non meno di 14 lire, impiegando per
le opere non piu delle residuali lire 86.

Si riscontra qui, cido che si riscontre-
rebbe in qualsiasi altra amministrazione
dello Stato, e cioe che la spesa del perso-
nale & troppo grande,

Io credo anzi che in altre aziende dello
Stato, ad esempio, negli arsenali e nei can-
tieri militari si troverebberc dei risultati
ben peggiori, anche ammessa la possibilita
di sapere quanto costino i loro lavori!

Finteressante vederecome andd variando
tale $pesa nell’ultimo decennio. Com’e na-
turale essa ando diminuendo, ma troppo
lentamente. ’

Dato lo sviluppo della spesa, la percen-
tuale assorbita dal personale avrebbe do-
vuto diminuire piu rapidamente.
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Ecco il ecnfronto esteso al decennio.

SPESA STANZIATA (cifre in milioni) i
i
‘ Spesa per le opere Spesa pel personale
; Percentaale | Percentuale
; c
..+ Peorlavori | . | Spesa ] ‘
Es:reido | da escenirsi . ! pel personale Per 4 ; 4
e T : Bpesy  Spesa totale o _ : _
Idirettamente | tecnico 'salar . |
lallo Stat ; ‘ mministrativo, ST ¢ SPESe 1 4
dallo Stato | per concorsi | per amministrativo,
e per la 1 ; © accessorie
manutenzione ' ¢ sussidi | le opere contahile |
drolie opere | ; . ; © Doagli agenti
comuinte } spese generali
: ‘ [ > ; - -
2 { 3 i 1 ) 6 T
i
| |
1H05-4 6. 63 5% 25| 88 or 12,005 WAt 18 o3 13,50
| ’ . ;
1915-16 . | 144 102 12 00 185,133 1 23,55 : 1.0 1593 12,64
: ! i
1 | ; ;
—- S ; | ! - - [
Aumento milioni miliont milioni milioni milioni |
nel 779 19,7 ‘ 97.5 ; 116 ; 0.9 — _—
decennio pari al 17% | pari all'80 % pari al 1109 pari al 05 9% - pari al 3%, !
\

La percentuale va dunque decrescendo,
ma lentamente.

Nel 1905-906, dieci anni or sono, la spesa
pel personale era compresa fra il 14 ed il 18
per cento c¢irca; ora la percentnale e un
po’ discesa ed e compresa fra il 13 ed il 16
per cento circa.

Si & che, mentre nel decennio la spesa
per le opere & cresciuta di circa 98 milioni,
ossia del 110 per cento, ia spesa pel perso-
nale & crescinta di quasi 12 milioni, ossia
del 95 per cento.

Si noti, infine, eche abbiamo completa-
mente trascurato la spesa per salari e Ta
spesa accessoria per agenti (colonna b della
tabella) supponendo che sia tutta spesa di

sorveglianza, supposizione questa molto fa-
vorevole pel Ministero. Sono quasi 5 milioni,
ed & certo che almeno una piccola parte
andra a beneficio della manutenzione e della
costruzione delle opere. Altro motivo questo
pel quale i nostri ealeoli sono favorevoli pel
Ministero.

Concludendo, possiamo affermare che la
spesa pel personale avrebbe dovuto crescere
piu lentamente.

"Abbiameo aumentato gli stipendi e sta
bene; ma invece di diminuire, o almeno di
non aumentare gli organici, Ii abbiamo in-
vece eccessivamente allargati, ed ¢ cosi che
non abbiamo saputo frenare la spesa per il
personale. U. A.

Chiusura e risultamento
deila votazione segrefa.

PRESIDENTE. Dichiaro chiusa la vo-
tazione segreta e invito gli onorevoli se-
gretari a procedere alla numerazione dei
voti.

(Gli onorevoli segretari numerano ¢ voti).

Comunico alla Camera il risultarhent,o
della votazione segreta sui seguenti disegni-
di legge :

Conversione in legge di 17 deecreti
Reali contenenti provvedimenti a sollievo

dei comuni colpiti dal terremoto del 13 gen-
naio 1915 (341):

Presenti e votanti . 258
Maggioranza . . 130
Votifavorevoli . . 248
Voti contrari . 10

(La Camera approva).

Maggiori assegnazioni su taluni capi-
toli dello stato di previsione della spesa
del Ministero degli affari esteri per l’eser-
cizio finanziario 1914-15 (394):

Presenti e votanti . 2b8 .
Maggioranza . . . . . .130
Voti favorevoli . . . 245
Voti contrari .13

(La Camera approva).
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Maggiori assegnazioni e diminuzioni di
stanziamento su taluni capitoli dello stato
di previsione della spesa-del Ministero de-
gli affari esteri per l’esercizio finanziario
1914-15 (395):

Presenti e votanti . . . . .258

Maggioranza . . 130
Voti favorevoli. . 242
Voti contrari . . . . 16

(La Camera approva).

Maggiori assegnazioni e diminuzioni di
stanziamento su taluni capitoli dello stato
di previsione della spesa del Ministero della
pubblica istruzione per Yescrcizio finanzia-
rio 1914-15 (396) :

Presenti ¢ votanti . . .258
Maggioranza . . 130
Voti favorevoli . . 244
Voti contrari .-. . 14

(La Camera approva).

Hanno preso parte alla votazione:

Abbruzzese — Abozzi -— Adinolfi — A-
gnelli — Agnesi — Aguglia — Albanese —
Amicarelli — Amici Giovanni — Amieci Ven-
ceslao — Angiolini — Arlotta.

Baccelli Alfredo — Barzilai — Basile —
Baslini — Battaglieri — Beghi — Bellati
— Belotti — Beltrami — Bertesi — Berto-
lini — Bettolo — Bettoni - Bevione —
Bianehi Leonardo — Bianchi Vincenzo —
Bignami — Bianchini — Bocconi — Borro-
meo — Borsarelll — Bouvier — Bovetti —
Brandolini — Bruno — Buceelli — Buonanno
— Buonvino.

Cabrini — Caccialanza — Calisgse — Cal-
laini — Camerini — Capitanio — Caporali
— Cappa — Caputi — Carboni — Carcano
— Casciani — Caso — Casolini Antonio —
Cassin — Cassuto — Cavagnari — Caval-
lari — CQCavallera — Cavazza — Cavina —

Ceci — Celesia — Celli — Centurione —
Cermenati — Chidichimo — Chiesa Fugenio

— Chimienti — Ciacci -Gaspero — Ciappi
Anselmo — Ciccotti — Cicogna — Cimo-
relli — Ciriani — Cirm:ni — Ciuffelli —
Codacci-Pisanelli — Colonna Di Cesard —
Congiu — Corniani Cottafavi — Co-
tugno — Curreno.

Da Como — Danieli — Dari — De

Amicis — Degli Occhi — Del Balzo — Del-
PAcqua — Della Pietra — De Nava Giu-
seppe — De Nicola — Dentice — De Rug-
gieri — De Vargas — De Vito — Di Cam-

polattaro — Di Caporiacco — Di Francia
— Di Giorgio - Di Mirafiori — Di Robi-

lant — Di Saluzzo — Di Scalea — Du-
goni.
Falconi — Falletti — Fera — Xinoec-

chiaro-Aprile Andrea - Fraccacreta —

Frisoni. )
Gallenga — Galli — Gallini — Gamba-
rotta — Gasparotto — Gazelli — Gerini —

Giacobone — Giampietro — Giolitti —
Giordano — Giovanelli Edoardo — Girar-
dini — Gortani — Grassi — Grosso-Cam-
pana — Guglielmi.

Hierschel.

Innamorati.

Joele.

Labriola — La Pegna — Larussa —
Lembo — Leonardi — Leohe — Libertini
Gesualdo — Libertini Pasquale — Loero —

Lombardi — Longinotti — Longo — Lu-
cernari.

Magliano Mario — Manfredi — Mango
— Manna — Maraini — Marangoni — Mar-
cello — Marchesano — Mariotti — Martini
— Masini — Materi — Maury — Mazza-
rella — Mazzolani — Meda — Medici Del
Vascello — Mendaja — Merloni — Miari
— Milano — Modigliani — Mondello —
Montresor — Morando — Morisani — Mor-
purgo — Mosca Gaetano — Moseca Tom-
maso. ,

Nasi — Nava Cesare — Negrotto.

Ollandini — Orlando Salvatore.

Padulli — Pais-Serra — Pallastrelli —

Pansini — Pantano — Paratore — Parodi —
Pasqualino-Vassallo -—— Pastore — Peano —

Pellegrino — Perrone — Petrillo — Picci-
nato — Pietriboni — Pipitone — Pistoja
— Pizzini — Porecella — Pozzi.

Queirolo.

Raineri — Rampoldi — Rava — Renda
— Restivo — Ricei Paolo — Rizza — Riz-
zone — Rodind — Roi — Romeo — Ron-
dani — Rosadi — Rossi Luigi — Rota —
Rubilli — Ruspoli.

Sacchi — Salterio — Salvagnini — San-

drini — Sanjust — Santamaria — Santoli-
quido — Saudino - Savio — Schanzer -
Schiavon — Sciacca-Giardina — Scialoja
— Simonecelli — Sipari — Soleri — Solidati-
Tiburzi — Somaini — Speranza.

Talamo — Teso — Theodoli — Torlonia
— Tortoriei — Tosti — Turati.

Valenzani — Valignani — Valvassori-
Peroni — Venino — Venzi — Veroni — Vi-
gnolo — Vinaj — Visocchi.

Zegretti.
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Sono in congedo :

Pennisi.
Tamborino.

Sono ammalati:

Berti.

Campi — Canevari — Casalini — Cre-
daro.

De Marinis.

Giuliani.

Manzoni — Masi —
Totti.

Nitti.

Ottavi.

Ronchetti.

Scano.

Toscanelli. -

Morelli-Gualtie-

_ Assenti per ufficio pubblico :
Appiani.
Storoni.

Presentazione di disegni di legge.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
Tonorevole ministro di agricoltura, indu-
stria e eommercio.

CAVASOLA, ministro di agricoltura, in-
dustria ¢ commercio. Mi onoro di presen-
tare alla Camera il disegno di legge: « Prov-
vedimenti per l’ufficio centrale di stati-
stica ».

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare
Ionprevole ministro della marina.

VIALE, ministro della marina. Mi onoro
di presentare alla Camera il disegno di
legge : Provvedimenti per gli ufficiali di
vagcello.

PRESIDENTE. Do atto all’onorevole
ministro di agrieoltura, industria e com-
mercio della presentazione del disegno di
legge : Provvedimenti per 'ufficio centrale
di statistica. ,

Del pari do atto all’onorevole ministro
della marina della presentazione del dise-
gno di legge: Provvedimenti per gli uffi-
ciali di vascello

Questi disegni di legge saranno, per ra-

gion di materia, deferiti all’esame della

Giunta generale del bilancio.

Si riprende la discussione del bilancio
dei lavori pubblici.

PRESIDENTE. Tornando alla discus-
sione del bilancio dei lavori pubblici, daro
facoltd diparlare all’onorevole ministro dei
lavori pubblici perche esprima il suo pa-

rere sui diversi ordini del giorno, dei quali
diciassette riguardano in genere le opere
pubbliche ; otto la politica del lavoro e gli
altri quarantasei o quarantotto questioni
speciali.

ALl deputato Ancona si reca presso il mi-
nistro dei lavori pubblici):

Lasci parlare il ministro, onorevole An-
cona ! Lei ha gia parlato abbastanza! (Vi-
vissima ilarita).

Voci dall’estrema sinistra. Imparziale !

PRESIDENTE. Si, imparziale! Li rin-
grazio : imparziale, perché questo & il mio
desiderio ed il mio dovere.

Ha facoltd di parlare 'onorevole mini-
gstro dei lavori pubblici.

CIUFFELLI, ministro dei lavori pub-
blici. Quanto ebbi 1’onore di dire alla Ca-
mera la settimana scorsa, durante la di-
scussione generale ed il discorso ampio, com-
pleto, lucido dell’onorevole relatore del bi-
lancio, rispondono gid a molti degli ordini
del giorno presenti.

Cerchero di rispondere agli altri nel
modo piu breve, chiedendo venia agli ono-
revoli colleghi se, come pure avrei deside-
rato di fare e come volentieri farei, non
posso discutere uno ad uno, largamente,
gli argomenti che essi hanno trattato. Ma
il grande numero degli ordini del giorno
presentati, it quali sono oltre una cinquan-
tina, ed il lavoro che ancora preme su que-
ste sedute della Camera, mi consigliano,
m’impongono anzi, di rispondere schemati-
camente, telegraficamente, come meglio
possa.

Si sono .occupati del porto di Genova
gli onorevoli Reggio, Cavagnari, Rissetti,
con altri molti colleghi, I’onorevole Ca-
nepa che ha pure presentato un ordine del
giorno, e I’onorevole Pietro Chiesa, che si
& occupato specialmente di una questione
particolare riguardante gli operai del porto.

Non parlerd ancora della questione re-
lativa allo sfollamento del porto di Genova;
Ponorevole Pietro Chiesa ha detto che il
Consorzio ha fatto miracoli per il buon
andamento del porto in circostanze cosi ec-
cezionali e straordinarie. Oredo che tutte le
amministrazioniinteressate abbiano cercato
di fare del loro meglio; e per parte mia
senza far miracoli, percheé non ho le virtu
taumaturgiche, ho cercato anche io di por-
tare il mio contributo al miglioramento
delle condizioni del porto di Genova, e
spero non inutilmente, se debbo giudicare
da quanto mi ha scritto recentemente il
presidente del Consorzio.
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Lasciando dunque da parte tale argo-
mento, dird pochissime parole riguardo
alla direttissima, sia perché gia ne accennai
nel mio disecorso, sia perché I’onorevole An-
cona ha chiaramente detto quali siano le
condizioni attuali della questione.

Non vi sono stati nella costruzione della
direttissima neé ritardi, né storni.

Non vi sono stati ritardi, perche si ¢
lavorato e si lavora tuttora a compiere i
primi tronchi da Tortona ad Arquata e da
Arquata a Ronco, che erano i pit urgenti.

Non visono statistorni, perche per quella
linea si sono gia spesi 32 milioni.

Or dunque si tratta, ed io convengo in
questa necessita, di attacecare la parte sud
della direttissima, il tronco al sud della
grande galleria, vei pressi di Genova. E
questo sara fatto quando verra ecompiuto lo

studio dei progetti, che, come gli onorevoli
colleghi genovesi sanno, non ¢ ancora ul-
timato, perche si & fatto il progetto di mas-
sima, ma non ¢ ccmpleto quello esecutivo.

Intanto io posso dire che sto facendo la
revisione dei fondi impiegati per le costru-
zioni di ferrovie, con la fondata speranza
di averne a sufficienza per incominciare i
lavori di questo tronco appena siano ulbi-
mati i progetti.

E credo che la mia dichiarazione sara
ufficiente a rassicurare i colleghi della
Deputazione genovese.

I’onorevole Pietro Chiesa ha espresso
due desideri. Anzitutto: che si acquistino
10,000 carri. L'onorevole relatore ha gia ri-
sposto in parte; io aggiungerd soltanto che
non vi e bisogno di questo grande aumento
di carri il quale timporterebbe poi uno svi-
luppo anche maggiore dei nostri binari e
dei nostri impianti ferroviari, perché i 10,000
carri, dopo averli acquistati, bisogna anche
collocarli e tenerli nei depositi e sulle linee.

Debbo inoltre dire che molti carri sono
«ia ordinati, anzi ve ne sono aleunc mi-

‘gliaia in commissione, e se ne ricevono circa
300 ogni mese.

Molti altri sono pure in riparazione...

FRACCACRETA. Diecimila.

CIUFKFELLI, ministro dei lavori pub-
blici. Ed io le aggiungo, onorevole Frac-
cacreta, che si & disposto che queste ripa-
razioni procedano con la massima alacrita.

Poicheé siamo in tema di earri ferroviari,

mi consenta la Camera di dire una sola pa-
rola, sulla leggenda che si va diffondendo,
dell’enorme numero di earri italiani all’e-
stero.

Bisogna che la Camera sappia che, se ¢’¢

stato uno sbilancio notevole dei carri italiani
all’estero, e pinl precisamente dei carri chiusi,
questo ¢ stato solo momentaneo. Attual-
mente ci troviamo nella condizione di avere
un numero complessivamente molto mag-
giore di carri esteri in Italia, di quello dei
carri italiani all’estero. F vero che dei carri
chiusi & maggiore il numero dei carri ita-
liani all’estero che dei carri esteriin Italia;
ma eid dipende un po’ anche dalle neces-
sitd delle nostre esportazioni che dobbiamo
pure curare. Si tratta di ortaglie, si tratta
di frutta, diagrumi, per quantita e valore
molto notevoli, e noi non possiamo trascu-
rare la loro esportazione facendola in carri
inadatti.

L’onorevole Pietro Chiesa ha pure chie-
sto che si istituisse un arbitrato speciale
per i lavoratori del porto di Genova. Io
non so se la legge generale non possa soc-
correre nel caso presente, con applicazione
del probivirato, anchei lavoratori del porto
di Genova; ma, ad ogni modo, non & que-
stione di competenza esclusiva del Ministero
dei lavori pubblici: riguarda piuttosto il Mi-
nistero dell’agricoltura, e quello di grazia e
giustizia Nessuna proposta delresto, nessu-
na iniziativa, ne della rappresentanza degli
operai, ne del Consorzio, & giunta finora al
Governo, che io sappia. Se verra, ’esami-
neremo col desiderio di fare in modo che
ogni interesse sia tutelato con la maggior
giustizia.

A proposito di direttissime, ’onorevole
Angiolini ha raccomandato che si affrettino
i lavori della Bologna-Firenze attacecando
la grande galleria di Montepiano. Anche
per questa direttissima, gli onorevoli col-
leghi lo sanno, si sta lavorando. L’onore-
vole Sacchi, mio illustre predecessore, ap-
palto il tronco Bologna-Pianoro che & tut-
tora in costruzione. Si stanno ora iniziando
i lavori dei binari per giungere fino all’im-
boceo della galleria e rendere facile anche
il trasporto dei materiali. Quando tali la-
vori saranno eseguiti e quando anche il
progetto della galleria, della grande gal-
leria, che dovrd costare circa 100 milioni,
poiché & lunga 19 chilometri e importera
in media 5 milioni a chilometro, quando
questo progetto sard approvato, cerchere-
mo di iniziare i lavori, tenendo conto dei
fondi che saranno disponibili. I bene perd
la Camera sappia che questi sono problemi
che il Governo da solo non puo risolvere;
vedra il Parlamento a suo tempo!

Le leggi attuali ci danno 50 milioni al-
I’anno per le costruzioni ferroviarie.
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Questo limite & giad stato testé supe-
rato; e quando volessimo intensificare an-
cora di pih le costruzioni ferroviarie, do-
vremmo venire necessariamente eon le re-
lative proposte dinanzi al Parlamento.

Ultima delle direttissime, delle quali si
¢ [parlato, & quella Roma-Napoli, e per
questa ha gia risposto I'onorevole relatore.

Anche per essa i lavori procedono ala-
cremente.

Alla fine dell’anno venturo saranno fi-
niti tutti i lavori lungo i tratti da Roma
a Formia; e allora, approfittando della
Sparanise-Gaeta avremo gia una seconda
linea per Napoli, poiche il traffico si potra
giovare anche di questo raecordo, in attesa
della ultimazione della intera direttissima.

N

Intanto & in corso l'appalto della gal-
leria urbana sotto la via Cirillo; di esso ha
parlato ieri I'onorevole Lucei, il quale ha
pure alluso ad nn progetto per il raccordo
della direttissima con la stazione attuale,
un progetto allo scoperto, criticando il pro-
getto in galleria che si & presecelto.

To debbo dire all’onorevole Lucei che
questo progetto della traversata di Napoli
allo secoperto ¢ venuto quando gia era in
. ¢ostruzione I’altro, e quindi troppo tardi, il
che mi dispensa dall’esaminare se esso fosse
attuabile, e se veramente non avrebbe gua-
stato Pestetica dell’incantevole riviera Par-
tenopea.

Gli onorevoli Bignami, Bianchi, Agnesi,
Sighieri, Lucei ed altri colleghi, hanno
svolto vari ordini del giorno ed espresso
alcuni voti di riforme intorno alla legge di
contabilitd, intorno agli appalti e alle altre
norme che attualmente vigono per I'esecu-
zione dei lavori pubblici

To ho gia risposto per questa parte, e
dichiaro di aeccettare come raccomanda-
zione iloro ordini del giorno, con le riserve
c¢he gia feci nel mio discorso e con quelle,
fatte oggi dall’egregio relatore. -

Molti altri colleghi si sono fermati nei
loro ordini del giorno sulla disoccupazione,
e gono gli onorevoli: Morpurgo, Beltrami,
Romanin-Jacur, Masini, Tortorici, Ciriani,
Dugoni, Nunziante, Belotti e Basile.

La schiera &lunga perche ’argomento &
interessante e grave.

A questi egregi colleghi ho gia risposto
con le mie dichiarazioni precedenti ed ho
dato conto dei provvedimenti adottati; il
Governo ne staadottando e ne adottera de-
gli altri secondo le necessita pubbliche, co-
me gia ho avuto Ponoré di dichiararvi. Il

Governo non esitera ad assumere la respon-
sabilitd di questi provvedimenti; e credo
cio possa tranquillizzare i colleghi sui no-
stri intendimenti.

A proposito di simili provvedimenti ho’
sentito raccomandare ancora [’ abbrevia-
zione delle procedure. Posso assicurare la
Camera che oltre a ¢id che si & fatto si cerca
ancora di abbreviare per quanto & possi-
bile il corso degli atti. Per citare 'ultimo
mio provvedimento ho disposto che i sus-
sidi, una volta accordati, vengano messi &
disposizione dei prefetti, aceciocehe i co-
muni possano riscuoterli pit facilmente e
pill rapidamente. (Approvaziont).

In questa via delle semplificazioni spe-
cialmente in momento tanto eccezionale, io
persistero senza esitazione. ’

Molti colleghi si sono pure occupati delle
legei speciali, tanto della Calabria, che
della Basilicata e della Sardegna.

Oltre che delle leggi speciali, I’'onorevole
Tortorici si ¢ occupato in particolar modo
dei lavori pubblici della Sicilia.

Per quanto si riferisce alle leggi speciali
e particolarmente alla Calabria, il progetto
che ¢ dinanzi alla Camera e gia all’ordine
del giorno, per 'aumento dei fondi riguar-
danti le opere nelle provineie calabresi,
mi dispensa da ogni altra assicurazione.

Per la Sicilia e per la Sardegna sara
approvato, io spero, prima che la Camera
si sciolga, il progetto di legge che dj nuove
autorizzazioni di fondi per le bonifiche,
fondi che serviranno specialmente a gque-
ste due regioni.

Per la Basilicata ilavotri procedono ala-
cremente e confido che non mi manche-
ranno i fondi per continuarli e svilupparli.
Un desiderio mostrato generalmente dai col-
leghi & che si dia all’applicazione di queste
leggi, ora in piena attuazione, una orga-
nicitd maggiore, che si cerchi di applicarle
in tutte le loro parti, togliendo le spropor-
zioni che ora si verificano tra le opere stra-
dali, ad esempio, e quelle dei bacini mon-
tani, degli spostamenti ‘degli abitati e dei
ripari contro le frane. Io credo che queste
raccomandazioni sieno da seguire, ed ¢ mio
proposito di farlo. Riconosco che per la mag-
giore facilita di eseguire i progetti delle
strade nazionali e la maggiore spinta ad
appaltarli, si sia data la preferenza a que-
ste opere. Bisogna ora tornare un po’ sui
nostri passi e non trascurare le opere mi-
nori, ad esempio alcune strade di accesso
alle stazioni, per non andare incontro alla

[ conseguenza che alcuni tronchi ferroviari
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stiano ‘per aprirsi e non si siano ancora
costruite le strade per accedervi. ‘

I’onorevole Cavagnari oltre che della
direttissima si & occupato del tronco della
linea interna Genova-Spezia. BElla sa, ono-
revole Cavagnari, che due volte & stata
affacciata 1’idea di questo progetto e due
volte, sentita la direzione generale delle
ferrovie ¢ stata messa da parte. Piuttosto
& stata ritenuta possibile ’esecuzione d’un
progetto che avesse carattere di linea lo-
cale, 'invece che di linea concorrente alla
litoranea. Se questo progetto sara ripre-
sentato, verra accuratamente esaminato,
tenendo conto dei criteri che si sono gia
potuti concretare .con gli studi fatti. Ma
non devo tacere all’onorevole Cavagnari
che prima di tutto & necessario di com-
" pletare il doppio binario della litoranea.
E una necessitd assoluta questa per tutte
le nostre grandi linee ferroviarie: c¢he il
completamento del doppio binario debba
precedere le altre opere pure riconosciute
utili. (Approvaziont).

Gli onorevoli Cotugno e "Fraccacreta
hanno raccomandato il gollecito compi-
mento dei lavori dell’acquedotto Pugliese.
Come ho gia detto, daro la maggior cura
ed opera affinch® questo avvenga.

L’onorevole Rossi Gaetano ha racco-
mandato un suo voto per la eostruzione di
ferrovie a binario ridottissimo. o gid e-
spressa 'opinione che convenga modificare
la nostra legislazione per incoraggiare la
costruzione delle tramvie ed evidentemente
non posso essere che favorevole al progetto
delle ferrovie a binario ridottissimo. Ma
devo osservare all’onorevole Rossi (che mi
duole di non veder presente) che le nostre
leggi permettono fin d’ora di avere in con-
cessione questo genere di ferrovie, perche
non v’ limitazione di scartamento mnelle
disposizioni legislative. Ad ogni modo io,
riconosco che ’idea & meritevole della mag-
gior considerazione, ed il Governo fara quan-
to & possibile perche sia incoraggiata e
tradotta in pratica. :

L’onorevole Rossi Gaetano si ¢ anche
occupato incidentalmente nel suo discorso,
dell’equo frattamento del personale addetto
ai pubblici servizi di trasporti.

Mi permetta la Camera di non parlare
incidentalmente della grossa questione.

La legge sull’equo trattamento & una
legge di disciplina, di giustizia e di equita,
come dice il suo nome; bisogna che tutti
concorrano ad attuarla: il personale con la
pazienza e la disciplina, le Societd rasse-

gnandosi a sostenere oneri che la legge
prescrive, il pubblico (quando occorra) sop-
portando 1’aumento delle tariffe ed anche
lo Stato e gli enti loeali per le eventuali
rinunzie alle loro partecipazioni. Io non vo-
glio trattare incidentalmente, ripeto, que-
sta grave questione e I’applicazione che si
sta facendo della legge. Quando la Camera
vorra, anche perche siano sfatate le leg-
gende che si vanno creande intorno all’ap-
plicazione della legge ed ai criteri che se-
guono la Commissione consultiva e il mi-
nistro, sard pronto a sostenere la discus-
sione che si fara in proposito. ,

L’onorevole Tortoriei ha fatto col suo
ordine del giorno una brillante escursione
in tutto il bilancio, fermandosi poi spe-
cialmente sui lavori della. Sicilia. Per cid
che concerne 'andamento dei lavori pub-
blici e la struttura del bilancio, io mi limito
a rammentare quanto testé ha detto ’ono-
revole Aneona.

Non si spaventi troppo ’onorevole Tor-
torici del consolidamento: egli ha potuto
osservare che questo, che pure & un limite
necessario ed utile, & stato spesso varcato.
E un cerchio necessario, ma non & né di
bronzo, ne di ferro; e quest’anno, per esem -
pio, lo abbiamo sorpassato per oltre 60 mi-
lioni!

L’onorevole Tortorici ha poi aceennato
al lento andamento dei lavori per le bo-
nifiche siciliane. To convengo nel giusto
apprezzamento condiviso anche dalrelatore;
soggiungo perd che alle bonifiche siciliane,
malgrado le difficoltd dei progetti, ho cer-
cato di dare il maggior impulso, e sto ri-
gsolvendo dal punto di visva tecnico le que-
stioni sollevate per alcune di esse,in modo
da potere iniziare presto i lavori.

E poicheé parlo di bonifiche, mi occorre
dire una parola che assicuri Ponorevole
Pala tanto per I’Agro di Posada quanto per
g sistemazione del fiume Coghinas. To de-
sidero che quesfe due questioni siano sol-
lecitamente risolte e posso dare all’onore-
vole Pala, che vedo presente, un sicuro af-
fidamento che questi lavori saranno in
breve intrapresi; la legge sui fondi per le
bonifiche che approveremo forse domani
provvede in parte a questa necessita.

L’onorevole Amici Venceslao ha racco-
mandatoiprovvedimenti relativialle frane.
Egli ha ricordato che vi sono state molte
frane in guest’ultimo periodo di tempo e
che occorre provvedere a riparare i danni
che hannn prodotto. Io debbo purtroppo
confermare queste bristi notizie. Da ogni
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parte di Italia ho avuto cattive nuove, ho
avuto informazioni di gravissimi danni pro-
dotti dalle frane. Io sto raccogliendo, I’ho
gia detto nel mio recente discorso, gli ele-
menti per concretare in un disegno di legge
i provvedimenti, che spero saranno rite-
nuti efficaci.

L’onorevole Cavallera si ¢ oceupato a
lungo delle opere di Sardegna. Mi pare di
avergli in parte gia risposto: aggiungero
solo che anche per le ferrovie del Suleis,
di cui egli ha sollecitato la concessione,
siamo agli ultimi atti- della istruttoria, e
non si attende altro che il deposito -della
cauzione per poter addivenire alla stipu-
lazione della convenzione.

L’egregio collega Casciani ha parlato,
insieme a parecchi altri, della legge sulle
strade di accesso alle stazioni, che avevo
gid dichiarato avrei fra breve presentato,
avendone ormai concretato le linee col mi-
nistro del tesoro. Egli perdo, non conten-
tandosi di questa presentazione, nel timore
che lapprovazione del disegno di legge
possa ritardare di troppo la continuazione

dei lavori, ha raceomandato alla mia at-

tenzione aleuni casi specialissini verifica-
tisi per la differente applicazione delle at-
tuali disposizioni di legge. To gli prometto
di esaminare guesti casi, cui egli ha accen-
nato, con la massima cura, lieto se potrd
risolverli favorevolmente, come desidero,
prima ancora che la legge sia approvata.

Non risponderd all’onorevole Vinaj per
quanto -si riferisce alle ferrovie perche
tanto le mie dichiarazioni, come quelle del
relatore rendono superflua ogni altra ri-
sposta. :

L’onorevole Tamborino ha parlato del
porto di Otranto. Gli ha risposto l'onore-
vole relatore. Io aggiungo che, tenendo
conto dell’importanza di questo porto in re-
lazione allo sviluppo che esso puo prendere
pel commercio con 'Oriente, csaminero di
quanto sia possibile aumentare la dota-
zione dei fondi per poterne intraprendere
i lavori.

L’onorevole Pucei ha parlato deilavori
idraulici per la sistemazione del fiume Bi-
senzio.

Gli studi sono in corso, e sto esaminando
se convenga straleiare parte del progetto
generale per poterla eseguire subito mal-
grado la strettezza dei fondi. Quest’ esame
sard compiuto al pitt presto e mi auguro
che i risultati mi permettano di non ritar-
dare queste opere che sono necessarie nei
riguardi tecnici. ‘

I’onorevole Frigsoni ha svolto un ordine
del giorno che si riferisce a un argomento
trattato nella seduta di stamane, e perciod
ho gia avuto occasione di fare dichiarazioni
in proposito. ,

Bgli vuole che si affretti la costruzione
delle baracche nei paesi devastati dal ter-
remoto. CGid si sta facendo, e si fara tanto
pit alacremente in quanto in questi giorni
maturano le consegne sia per il legname
acquistato sia per le baraeche affidate per
la costruzione a ditte private. _

I’onorevole Irisoni, che fa parte di un
comitato il quale ha avuto tutto l’appog-
gio anche del mio Ministero e si & reso be-
nemerito costruendo baracche specialmente
a Pescina, sa le difficolta che sono inerenti
a questa specie di costruzioni, e che ab-
biamo in gran parte superate tanto che
ora 8i pud procedere innanzi rapidamente
nei lavori. . ,

L’onorevole Lombardi ha parlato della
Calabria, e al suo ordine del giorno credo
di aver sufficientemente risposto anche per
la parte relativa allo sviluppo organico dei
lavori previsti dalle leggi speciali.

L’onorevole Pasqualino-Vassallo dappri-
ma, e l'onorevole De Felice dopo, hanno
raccomandato vivamente al Governo che si
affretti la costruzione delle ferrovie secon-
darie di Sieilia per la lunghezza di 800 chi-
lometfri accordati a quella regione con la
legge speciale del 1911, se non erro.

Posso rassicurare gli onorevoli colleghi
che si sono interessati a questo argomento,
perche le prime lunghe fasi d’istruttoria

‘sono ormai superate, e noi abbiamo ’of-

ferta di due ditte che intewndono assumere
Pintera concessione di tutto il gruppo fer-
roviario.

Su queste offerte sie pronunciato di re-
cente il Consiglio superiore dei lavori pub-
bliei, dirimendo anche le questioni che erano
sorte per i tracciati di alcune linee, e si
sono teste mandati i progetti al Circolo
ferroviario di Palermo¢ con speciale rac-
comandazione che I’esame sia sollecito,
senza indugiarsi in questioni gia risolute
dai voti del Consiglio superiore dei lavori
pubblici.

Spero quindi che I'ufficio di Paléermo
procederd rapidamente a questo esame, e
se avra bisogno di altro personale a tale
scopo non esitero ad assegnarglielo.

L’onorevole Pasqualino-Vassallo ha poi
raccomandato che non si pregiudichi 1’or-
dine di costruzione delle ferrovie nel primo
e secondo quinquennio. Anche per questo
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riguardo posso rassicurarlo, poiche ge ver-
ranno reclamifondati perche si faccia piut-
tosto prima Yuna ferrovia che ’altra, essi
‘saranno esaminati accuratamente sentendo

anche il Consiglio superiore dei lavori pub- |

blici e affrettando, per quanto la legge
consente, 1a costruzione dell’intero gruppo.

L’onorevole Leonardi si e occupato spe-
cialmente di bonifiche. Io credo che P’an-
nunzio fatto nel mio discorso, dei progetti
di legge gia studiati per la modificazione
delle norme sulle concessioni delle bonifi-
che e sui consorzi relativi, sia safficiente
per sodisfarlo. :

I’onorevole Leonardi e gli onorevoli

Masini, Caron, Molina ed altri colleghi,
hanno raccomandato che si aumentino gli
stanziamenti per sussidi da concedersi ai
comuni per opere stradali.

Jo avevo promesso di sodisfare questo
desiderio elo soddisfo immediatamente, pre-
sentando per il bilaneio attuale una pro-
posta di aumento di fondi per il eapitolo
relativo, e rigservandomi, guando verrd in
discugsione il successivo bilancio pel 1915-
1916, di proporre anche un altro aumento
‘al eapitolo corrispondente. (Approvazioni).

Allonorevole Magliano ha gid in parte
risposto ’onorevole relatore.

Egli chiede due cose: primo, che si com-
pletila stradalitoranea adriatica, nel tronco
tra Lanciano e Chieuti e precisamente da
San Saivo a Chieuti, ed ha messo percio in
rilievo ’importanza, effettivamente gran-
dissima, di questa strada. E un vero scon-
cio, io lo riconosco, che una strada litoranea
di tanta importanza sia interrotta per un
certo punto in modo da non permettere le
comunicazioni fra regione e regione.

Ma questa strada, 'onorevole Magliano
lo ha gid rilevato, & un’opera di carattere
provineiale secondo le nostre leggi, perche
essa & parallela ad una linea ferroviaria.
Data la sua speciale importanza, vedro sia
in una eventuale riforma della classifica-
zione stradale, sia con altro provvedimento
Speciale, se riesca possibile di ovviare a
questo inconveniente e di affrettare la -so-
luzione che sta tanto a cuore all’onorevole
Magliano.

L’altra richiesta dell’onorevole Magliano
si riferisce ai comuni del Molise che in-
tendono fruire dell’acquedotto pugliese. Io
assicuro I’onorevole collega che si studiera
nei riguardi teenici ed economici la solu-
zione pin conveniente, e se occorrerd una
eventuale modificazione del contratto con

la societd, non mi rifiuto di studiare la pos-

sibilita di questa modificazione.

All’onorevole Tosti ha risposto esaurien-
temente 'onorevole relatore del bilaneio,
assicurandolo che non mancheranno i fondi

. per le riparazioni e per la costruzione dei

tari.

Egli si preoccupa con ragione del ser-
vizio di illuminazione dei porti e delle
coste e vorrebbe che questo servizio, an-
che per cio che riflette la costruzione e
riparazione delle opere, passasse al Mini-
stero della marina, come & passato per la.
manutenzione e 1’esercizio. ~

Veramente la legge che ha fatto questa
suddivisione di competenza fra i due Mi-
nigteri & recente...

TOSTI. La legge passava tuttii servizi
alla marina e si sono adoperati dei tempe-
ramenti. .

CIUFFELLI, ministro dei lavori pubblici.
Dunque questa divisione & recente, e non
si puo dire che non corrisponda allo seopo
per cui e stata -fatta. Si eomprende che,
mentre 14 manutenzione e l'esercizio degli
apparecchi illuminanti debba spettare al
Ministero della marina, cio invece che ri-
guarda le opere di costruzione possa spet-
tare al Ministero deilavori pubblici c¢he ha
organi propri, adatti a compiere questi
lavori.

Ma non ho ragione di rifiutarmi ad
esaminare, d’accordo col collega della ma-
rina, se sia pitt conveniente e utile che que-
sto servizio venga tenuto interamente da
un solo Ministero. '

I’ onorevole La Pegna ha raccomandato
vivamente la bounifica di Val di Chiana, ri-
levandone la grande importanza. ‘

Ella sa, onorevole La Pegna, che gli
studi per questa bonifica sono molto avan-
zatl, malgrado le grandi difficoltd tecni-
che che 1li hanno ritardati. Procurero che
queste difficoltd siano eliminate e, poicheé
i fondi non maneano, spero presto .di po-
ter sodisfare i desideri dell’onorevole La
Pegna.

I’onorevole Carboni ha presentato due
ordini del giorno: uno sul terremoto, del
quale abbiamo parlato questa mattina, ’al-
tro che si riferisce alle opere del Lazio, di eui
mi ha rccomandato la esecuzione, come gia
fece 1’onorevole Zegretti. Ho dato a que-
st’ ultimo collega risposte che, spero, siano
state rassicuranti, e posso ripetere all’ono-
revole Carboni che curerd in modo spe-
ciale le opere e le concessioni che riguar-
-dano questa regione, la quale non si pud
dire pero che sia trascurata dal Governo,
perche, sia per le nuove linee ferroviarie
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che lattraversano, come la Roma-Napoli,
la quale ha dato tanto lavoro a questa
plaga; sia per I'opera di bonifica dell’Agro
Romano, sia per le strade che si stanno fa-
cendo, & anzi oggetto delle cure speciali del
Governo.

I’ onorevole Veroni (scusi la Camera se
mi fermo su‘questi particolari, ma vi sono
costretto per rispondere alle richieste degli
onorevoli colleghi), I’onorevole Veroni, a
nome anche del collega Piceirilli, ha raec-
comandato ehe si affrettino i lavori della
bonifica, Pontina e della bonifiea di Pisci-
nara. Per la bonifica Pontina spero che il
Consorzio chieda esso la concessione dei la-
vori, come mi pare gia ne abbia mostrato
intendimento, ed allora I'opera potra essere
presto intrapresa. Per la bonifica di Pisci-
nara invece, si & fatto il piano regolatore
organico e saranno in breve iniziati i lavori,
una volta compiuto lostudio dei progetti
definitivi, poiché anche qui non mancano
i fondi. '

Quanto alla- bonifica Pontina (poiche
vedo che l'onorevole Veroni fa cenni di
dubbio) aggiungerd che, se non la faranno
i consorziati, come sarebbe preferibile, do-
vry farla il Governo per il definitivo risa-
namento di quelle storiche plaghe le quali,
sebbene non completamente redente dal-
T’acqua e dalla malaria, sono gia cosi fe-
conde e cosi pittoresche, e compensano il la-
voro che vi dedicano gli abitanti e i forti
figli di Abruzzo che vi emigrano.

L’onorevole Loero ha Insistito perche si
costruiscano i due tronchi ferroviari Mo-
lind-Lozzo e Molina-Valle di Cadore; ed
ha ricordato che i tronchi sarebbero con-
sigliati anche da ragioni strategiche.

Per cido che si riferisce al troneco Mo-
lind-Lozzo, siccome non si aveva un pro-
getto di proprieta del Governo, ma pri-
vato, ho ordinato che si eseguiscano gli
studi, e in questi giorni Ili ho sollecitati,
giacche essi debbono essere la base neces-
saria di qualunque risoluzione che si debba
prendere, risoluzione che io mi auguro fa-
vorevole e tale da sodisfarei voti dell’ono-
revole Loero.

In quanto all’altro tronco, che egli ha
indicato per la prima volta ora nelle sue
raccomandazioni, da Molina a Valle di
Cadore, debbo dirgli che né dal Ministero
della guerra mi e venuta alcuna richiesta
nei riguardi strategici, né alecuna domanda
e stata presentata da privati per ottenere
la concessione.

Mi riservo quindi di esaminare la cosa

-dalle rappresentanze locali,

e vedere quale avviamento possano avere
gli studi. :

L’onorevole Albanese ha raccomandato
che sia presentato all’approvazione della
Camera il testo unico delle leggi sul terre-
moto calabro-siculo. E un desiderio che
sara presto soddisfatto perche la redazione
del testo unico € pressoche compinta e non
vi & alcuna ragione di ritardarne la pre-
sentazione al Parlamento.

All’onorevole Lembo ha gia risposto dif-
fusamente 1’onorevole relatore. Nel suo
brillante discorso di ieri, ’onorevole Lembo
ha fatto diverse raccomandazioni, special-

.mente per il porto di Bari. Egli sa che per

il porto di Bari e in corso di costruzione
I’allaceciamento ferroviario, e che 8i & acqui-
stata una draga destinata anche alla eseava-
zione di quel porto; ma egli desidera mag-
giori lavori, tali da corrispondere ai desideri
delle rappresentanze locali ed all’avvenire
del porto di Bari, specie per i suoi futuri
rapporti coll’ Oriente e lo- sviluppo del
nostro commercio nella penisola balcanica.

Debbo dire all’onorevole Lembo che il
problema & unicamente finanziario; le as-
segnazioni consentite dalla legge per il
porto di Bari non sono certamente suffi-
cienti a compiere il programma che egli
vagheggia; non di meno, appunto in vista
dell’ importanza che esso puo raggiungere,
il Governo si & preoccupato e si preoc-
cupa di questo porto, e d’accordo anche con
la presidenza del Consiglio, ha deciso di
porre allo studio le proposte pervenute sia
sia dai nostri
uffici tecnici per esaminarle coi propositi
pitt benevoli.

I’onorevole Lembo ha raccomandato
anche di provvedere alla stazione di Bari.
Per non frattenere troppo a lungo la Ca
mera accennerd appena che vi sono diffi-
coltd chesi oppongono ai lavori d’amplia-
mento di quella stazione ed appunto in
vista di queste difﬁcolta 8i cerca intanto di
far una sistemazione provvisoria che mi-
ghiorera grandemente le condizioni della
stazione, senza pregiudizio del definitivo
assetto di essa.

Un’altraraccomandazionedell’onorevole
Lembe riguarda il raddoppio del binario
sulla linea Lecce-Bologna. Egli sa che i la-
vori peril doppio binario sono per qualche
parte gid in corso: ’Amministrazione fer-
roviaria,” valendosi dei fondi patrimoniali
che ha o che potra -avere digspomnibili in
seguito, cerchera di affrettarli perche, come
ho gid dichiarato teste,ilavori del doppio
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binario per le grandi linee sono, pil che
necessari, urgenti.

Finalmente Ponorevole Lembo ha rac-
comandato all’attenzione del Governo il
problema delle fognature nelle provincie
pugliesi, iliquale & connesso all’esercizio del-
Tacquedotto. II Governo intende facilitare
in tutti i modila risoluzione di questo pro-
blema di cui riconosce I’importanza, e io
ho giad dato istruzioni per la parte tecnica
all’ufficio speciale dell’acquedotto pugliese,
diretto da quel valentissimo e veramente
benemerito funzionario che & l’ingegnere
Maglietta, affinche predisponga i progetti
per stabilire i criteri di massima con cuil
debbono essere condotti i lavori nei vari
comuni, »

E a tale scopo gli ho mandato del pet-
sonale apposito, secondo le suie modeste ri-
chieste. :

Il ministro dell’interno poi ha dato in-
carico ad una speciale Commissione di esa-
minare il problema nei riguardi igieniei;
per conto mio debbo dire che si facilitera
il pid possibile ai comuni ’esecuzione delle
fognature, ma occorre che anche i comuni
assumano la loro parte, percheé e impossi-
bile che il Governo provveda direttamente
alla esecuzione di tali lavori in tutti i sin-
goli eomuni. Il Governo potra dare le di-
rettive e tutte le facilitazioni oeccorrenti
al compimento delle opere, ma bisogna che
a queste opere rimanga il loro carattere
di opere comunali. .

Gli onorevoli Agnesi e Sighieri hanno
raccomandato la riforma del personale del
Genio civile, e specialmente 1’aumento de-
gli stipendi agli ingegneri capi. Ho gia di-
chiarato che presenterd un progefto, che
sto elaborando, per il riordinamento del
Genio civile,
miglioramento degli stipendi agli ingegneri
capi. )

All’onorevole Sipari, per le strade d’ac-
cesso alle stazioni, ho pure risposto, assi-
curando che presenterd presto il progetto
di legge: quindi null’altro ho da aggiun-
gere. -

IL’onorevole Salvatore Orlando, ¢on la
competenza che lo distingue, ha parlato
delVimportante problema dei porti e de-
"sidera specialmente che si nominino Com-
missioni miste, le gquali raccolgano in una
uniea direzione i problemi che si riferi-
scono al buon andamento dei porti prin-
cipali.

Non ho difficolta, dove venga richiesto,
di studiare provvedimenti di questo ge-

¢ in esso sard compreso il

nere, sebbene l’esempio, da lui citato, di
Napoli sia stato criticato e non so quanto
sia poi tornato efficace nella pratica, forse
peril soverchionumero dei componenti della
Commissione, che percido negli altri porti
dovrebbe essere ridotto. ,

I’onorevole Sanjust in una brillante ras-
segna della legge sui lavori pubblici ne ha
invoeato la riforma. To convengo nella sua
opinione, che quella legge oramai vecchia,
pure avendo prestato cosi valevoli servizi
allo sviluppo delle nostre opere pubbliche,
debba esgere riformata.

Ma si tratta di quelle riposate riforme
a cul il minigtro dovrd attendere in tempi
tranquilli, e non un solo ministro. Io mi -
auguro che, come la legge del 1865 fu fatta
in modo cosi corrispondente ai bisogni del
paese da poterli sino adesso secondare, sia

‘pure possibile farne un’altra altrettanto

buona e altrettanto efficace per il nostro
avvenire,

L’onorevole Gallenga ha presentato un
ordine del giorno relativoalla ferrovia Pe-
rugia-Chiusi. Altri hanno pure alluso alle
ferrovie dell’Italia centrale, specialmente
alla trasversale Umbro-Maremmana. Ri-
spondo che ho nominata una speciale Com-
missione, affinché esamini tutto il problema
delle ferrovie dell’ltalia centrale, e defe-
rird ad essa idesideri espressi in quest’or-
dine del giorno. :

L’onorevole Merloni e I'onorevole Boec-
coni hanno presentato due ordini del gior-
no, i quali invoeano amnistia per i ferro-
vieri dichiarati dimissionari in seguito allo
seiopero dello-scorso gingno.

Agli onorevoli Merloni e Boeconi, osservo
soltanto come essi non possano ignorare le
ragioni giuridiche, che impedigcono di esten-
dere alle punizioni disciplinari i decreti di
amnistia. Essi sanno come le misure disci-
plinari non possono essere modificate se
non in forza di atti delle autoritd ammi-
nistrative preposte al personale ferroviario,
e sanno pure quali provvedimenti sieno
stati adottati in argomento finora.

Non ho attualmente da fare alcuna di-
chiarazione in proposito e prego i colleghi
di non insistere per averne. Si tratta di
materia, che va sempre esaminata con
grande ponderazione e serenitd dal Governo,
in rapporto specialmente agli effetti che
qualsiasi provvedimento pud produrre sul
servizio e sulla disciplina. _

Il Governo percio desidera e reclama la
sua libertd di giudizio e di azione, all’ in-
fuori di ogni pressione, come all’infuori di
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ogni pressione deve esser tenuto il perso-
‘nale ferroviario affinche attenda tranquil-
lamente all’adempimento dei suoi impor-
tanti doveri e meriti tutta la fiducia e la
considerazione del Paese.

Su questo argomento non ho altro da
dire. (Benissimo!)

Ricordando infine che gli onorevoli Du-
goni ¢ Basile hanno parlato del problema
della disoccupazione, pel quale ho gid esau-
rientemente risposto, mi pare di poter con-
cludere che gran parte degli ordini del
giorno trovano la loro sodisfazione nelle
dichiarazioni che feci la scorsa settimana,
come in quelle che ho fatto attualmente
e nelle considerazioni svolte dall’egregio
relatore del bilancio.

Molti dei voti espressi in questi ordini
del giorno, trovano anche completa sodi-
sfazione nci provvedimenti adottati e nei
disegni dilegge annunziati dal Geverno. Al-
tri esprimono voti, degni diconsiderazione,
che il Governo accetia come raccomanda-
zioni, proponendosi di secondarli nella mi-
sura del possibile ed in conformita dei eri-
teri che ho gia espressi.

Credo pertanto che tutti i proponenti
possano ritirare i loro ordini del giorno,
prendendo atto di quanto ho avuto I’cnore
di dire alla Camera in questa occasione.

(Vivissime approvazioni — Applausi — Molte

congratulaziont).

PRESIDENTE. Domandero ora ai pro-
ponenti degli ordini del giorno se li man-
tengano, o li ritirino.

CAVAGNARI. Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Ma, onorevoie Cava-
gnari, quando verrd la sua volta, ella potra
dichiarare se mantiene o ritira il suo ordine
del giorno.

CAVAGNARI. Io chiedo di parlare per
fatto per-onale.

PRESIDENTE. Ma che fatto perso-
nale!... Dov’e questo fatte personale?...
Ad ogni modo ne riparieremo dopo.

I’onorevole Reggio, mantiene o ritira
il suo ordine del giorno ?

REGGIO. Dopo le dichiarazioni del mi-
nistro dei lavori pubblici, le quali dimo-
strano come egli apprezzi, altrettanto e piu
di noi, 'importanza delle questioni solle-
vate circa il porto di Genova, fidando in
una sollecita soluzione delle questioni SteSse,
ritiro il mio ordine del giorno.

PRESIDENTE. L’onorevole Biguami?

BIGNAMI. Non insisto nel mio ordine
del giorno: ma mantengo le mie idee, sulle
quali mi riservo di tornare, avendo nel Par-

|

lamento maggior fiducia di quella che ha
dimostrato il relatore ed egregio amico ono-
revole Ancona.

PRESIDENTE. L’onorevole Romamn-
Jacur ?.

RO\IANIN-JACUR. Confido nelle assi-
curazioni, anche oggi ripetute, che il Go-
verno cioée darda nuovi mezzi onde nelle
provineie dove la disoccupazione & mag-
giore e pud farsi pericolosa, possano subito
eseguirsi nuovi pubblici lavori, e anche a
nome degli altri colleghi firmatari, ritiro
P'ordine del giormo.

PRESIDENTE. I’onorevole Cabrini ?...

CABRINI. Lo ritiro.

PRESIDENTE. I’onorevole Pala?...

PALA. Prendo atto delle dichiarazioni
del ministro; e augurandomi che le sue
promesse siano mantenute, ritiro -il mio
ordine del giorno. ‘

PRESIDENTE.

{(Non é presente).

L’onorevole Salomone?

L’onorevole Cavagnari?...
CAVAGNARI. Quando il collega Ris-
setti svolse il suo ordine del giorno...
PRESIDENTE. Onorevole Cavagnari,
ella deve limitarsi a dichiarare se mantiene
0 ritira il suo ordine del giorno. Non posso
permetterle di rientrare nella discussione.
Crede forse che io possa cambiare il rego-
lamento per lei? (Benissimo!)
CAVAGNARI. Scusi, onorevole Presi-
dente, avevo chiesto di parlare anche per

fatto personale; e per I’economia della di-

scussione vorrei esaurirlo ora.

PRESIDENTE. Ora deve soltanto di-
chiarare se mantiene o ritira il suo ordine
del giorno. Per il fatto personale, se vi
sard, le dard facolta di parlare dopo.

CAVAGNARI. Debbo fare prima di tut-
to, una pregiundiziale, onorevole Presidente,
e poi una dichiarazione. Lie discussioni le
faceiamo, o non le facciamo ?

PRESIDENTE. Ma, onorevole Cava-
gnari, vuole proprio farmi inquietare?... Di-
chiari una buona volta se ritira o man-
tiene il suo ordine del giorno! FElla, facendo
come fa, manca anche di riguardo ai col-
leghi! '

CAVAGNARI. Sta bene, onorevole Pre-
sidente. Allora in merito ai miei tre ordini
del giorno...

"PRESIDENTE. Ne ha scritti tre, ma
si riducono ad uno solo!...

CAVAGNARI. Li consideri pure per
uno! Ma in questa condizione di cose, ri-
nunzio ai miei ordini del giorno, prendendo
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atto della situazione, che mi viene fatta...
(Ooh! ooh!y.

PRESIDENTE. Protesto altamente! E
questa una insolenza, che io rimando a lei!

CAVAGNARI. No, onorevole Presi-
dente, non ho avuto affatvo intenzione di
dire una insolenza, ho solo constatato una
situazione di fatto.

PRESIDENTE. Ma che situazione!..,
Io non ho fatto che il mio dovere, richia-
mandola all’osservanza del regolamento.
(Benissimo!)

I’onorevole Cavallari mantiene, o ritira,
il suo ordine del giorno?...

CAVALLARI. Siccome l'onorevole mi-
nistro, quantunque non abbia rigposto al
mio ordine del giorno. ha gia col fatto di-
mostrato di averlo accolto disponendo la-
vori per il rinforzo degli argini del Reno,
cosl ritiro il mio ordine del giorno. .

PRESIDENTE. L’onorevole Cotugnn?

(Non e presente).

I’onorevole Magliano ?... :

MAGLIANO. Avrei preferito la stessa
risposta, ma ad ogni modo ritiro il mio
ordine del giorno.

PRESIDENTE. L’onorevole Gaetano
Rossi?...

(Non ¢ presente).

L’onorevole Morpurgo?...
MORPURGO. Lo ritiro.
PRESIDENTE. L’onorevole Rissetti 2...

(Non é presente).

L’onorevole Pietro Chiesa ?...
(Non & presente).

I’onorevole Angiolini?...:

ANGIOLINI. Mentre mi posso dichia-
rare sodisfatto per quanto ha detto 1'ono-
revole relatore, non posso dire altrettanto
delle dichiarazio:i dell’onorevole ministro.
Spero pero in una sua resipiscenza, e :itiro
Pordine del giorno.

PRESIDENTE.
rici?... :

"TORTORICI. Lo ritiro.

PRESIDENTE. L’onorevole Ciriani?...

(Nom € presente).

L’ onorevole Torto-

L’onorevole Parodi?...
_ PARODI. Ho piena fede nelle promesse
dell’onorevole ministro, lo ringrazio, e ri-
tiro il mio ordine del giorno.
PRESIDENTE. 1’ onorevole Fracca-
creta ?... '

FRACCACRETA. Ritiro 1’ ordine del
giorno.

PRESIDENTE. L’onorevole Vincenzo -
Bianchi?...

BIANCHI VINCENZO. Nonostante che
I'onorevole relatore non abbia mostrato
di preoccuparsi sufficientemente della sem-
plificazione e della riorganizzazione del
Corpo del Genio civile, che a me pare una
parte importantissima nell’organizzazione
dei lavori pubblici in Italia, confido che
I'onorevole ministro dei lavori pubbliei
vorra, nel pinu breve tempo possibile, pre-
sentare una riforma al riguardo del Corpo
del Genio civile. B con gquestaraccomanda-
zione ritiro ordine del giorno.

PRESIDENTE. L’onorevole Casolini?..

(Non é presente).

L’onorevole Astengo, e 1’onorevole Ven-
ceslao Amiei non sono presenti.

L’onorevole Cavallera?

CAVALLERA. Ritiro Vordine del gior-
no, confidando che sia al pit presto di-
scusso il disegno di legge sulle maggiori as-
segnazio i di spese occorrenti per la siste-
mazione idraulica e per le bonifiche dell’ i-
sola di Sardegna.

CIUFFELLI, wmenistro dei lavori pub-
blict. Sara discusso prima delle vacanze.

PRESIDENTE. L’onorevole Casciani?,

CASCIANI. Lo ritiro perche ho fede nelle
promesse del ministro.

PRESIDENTE. L’onorevole Vinaj?

VINAJ. Lo ritiro, nella speranza che
la Commissione d’inchiesta sulle ferrovie
faccia presto il suo dovere,

PRESIDENTE: Gli onorevoli Sighieri,
Tamborino, Pueci e I'risoni non sono pre-
senti. '

LI’onorevole Lombardi ?

LOMBARDI. Desideravo una risposta
precisa sullo spostamento degli abitati.
Spero pero che dopo nove anni si cominei a
far qualche cosa, e ritiro il mio ordine del
giorno.

PRESIDENTE. L’onorevole Pasyualino-
Vassallo ?...

(Non ¢ presente).

L’onorevole Luceci?...
LUCCI. Lo ritiro. ‘
PRESIDENTE. L’onorevole Sar\aceni?

(Non & presente).
L’onorevole Beltrami ¢
BELTRAMI. Dichiaro che, mentre non

sono abituato a eredere alle parole del Go-
verno, di fronte al fatto concreto della pre-
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sentazione del disegno di legge di nuovi
stanziamenti, ritiro il mio ordine del giorno.
PRESIDENTE. L’onorevole Leonardi?

(Non ¢ presente).

PRESIDENTE. IL’onorevole Masini?

MASINI. Lo ritiro.

PRESIDENTE. Gli onorevoli Dore, To-
scano e Tosti non sono presenti.

L’onorevole La Pegna %...

LA PEGNA. Ringrazio I’onorevole mi-
nistro delle- agsicurazioni date, e ritiro il
mio ordine del giorno.

PRESIDENTE. Gli onorevoli Carboni,
Nunziante, Veroni, De Felice-Giuffrida,
TLoero e Micheli non sono presenti.

L’onorevole Albanese, mantiene o ritira il
suo ordine del giorno?

ALBANESE. Lo ritiro.

PRESIDENTE. L’onorevole Lembo?...

LEMBO. Lo ritire. i

PRESIDENTE. I’ onorevole Glovanm
Amici ?...

AMICI GIOVANNI. Ho pienamente fi-
ducia nelle assicurazioni date dall’onore-
vole ministro, e lo ritiro.

PRESIDENTE L’onorevole Agnesﬂ -

AGNESI. Lo ritiro.

PRESIDENTE. Gli onorevoli Sipari e
Nuvoloni non sono presenti.

L’onorevole Salvatore Orlando mantiene
o ritira il suo ordine del giorno?

ORLANDO SALVATORE. Ringrazio
I’onorevole ministro, e prendo atto delle
sue assicurazioni, augurandomiche la pronta
esecuzione di queste promesse dimostri che
il Governo sente P'alta necessitd del mo-
mento, in ordine ai bisogni delle nostre
esportazioni.

PRESIDENTE. Gli onorevoli Saraceni e
Basile non sono presenti.

L’onorevole Gallenga ?...

GALLENGA. Lo ritiro.

PRESIDENTE. L’onorevole Merloni?...

MERLONI. Mi pareva di avere esposte
e dimostrate la possibility giuridica e la
opportunitd’ politica del provvedimento da
noi invoeato. Ritengo che un Governo il
quale avesse voluto, avrebbe trovato il
modo di applicare, anche in via ammini-
strativa, un provvedimento, affine a quello
dell’amnistia, pei ferrovieri puniti. Il Go-
verno ha rlsposto invece che reclama per
se la liberta, quasi cehe noi qui avessimo

minaceiato la libertd del Govemo . (Ln-
terruziont).
PRESIDENTE. Ma, onorevole Merloni

non posso permetterle di rientrare nella

1

discussione ! Ella deve limitarsi a dichia-
rare se mantiene o ritira il suo ordine del
giorno.

MERLONI. Onorevole Presidente, devo
bene spiegarne in ogni caso la ragione. Non
insisto inutilmente nel mantenere l'ordine
del giorno. Ma all’accenno di pressioni fatto
dall’onorevole ministro, devo opporre e ri-
vendicare la libertad e il dovere dei depu-
tati. Che se egli voglia alludere ad altre
pressioni, I'argomento & semplicemente ar-
tificioso: perche il Governo ha avuto tutto
il tempo di prendere le sue decisioni, e in
questo lungo tempo nessuna minaceia &
stata esereitata dalle erganizzazioni. (Ap-
provazion’ all’estrema sinistra).

PRESIDENTE. I’onorevole Bocconi?...

BOCCONI. Non mi éro illuso sulla ri-
sposta del Governo. La prevedevo, la sen-
tivo; e Vordine del giorno aveva appunto
lo scopo di provocare una dichiarazioune
politica. I1 ministro, tacendo, ha detto elo-
quentemente il suwo pensiero politico. Il
paese giudichera. (BRumori).,

CIUFFELLI, ministro dei lavori pubblici.
Ho parlato molto chiaramente !

PRESIDENTE. L’ onorevole Dugoni
mantiene o ritira il sno ordine del giorno ?

DUGONI. Ritiro Vordine del giorno,
pur dichiarando che il problema della di-

soccupazione....,

PRESIDENTE. Ma lo sappiamo !...
(Ilarita).

DUGONT. ...meritava da parte del Mi-

nistero una trattazione molto .pit larga, e

- maggiori assicurazioni.

CIUFFELLI. ministro dei lavori pubblici.
Ne ho parlato anche I’altro giorno. Ma lei
non c’era !

PRESIDENTE Ma lasm andare onore-
Ella ha
fatto quello che poteva,. (Ilamm). )

Tutti gli ordini del giorno sono stati
cosl ritirati. :

Ha ora facoltd di parlare per fatto per-
sonale 1’onorevole Cavagnari. (Ok/" oh!)

" CAVAGNARI. Sono ‘vecchio, cari col-
leghi, e i rumori non mi commuovono & non
m’impediscono di parlare, Se credete che
io debba tacere, tacerd; ma non saranno i
rumori che mi impediranno di compiere il

- mio dovere.

Anzitutto debbo fare una dichiarazione,
ed & che colle mie parole non ho inteso di
esprimere cosa meno che riguardosa verso
I'onorevole Presidente, al guale mi legano
sentimenti di devozione profonda...
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PRESIDENTE. Lo so, lo so e la rin-
grazio, onorevole Cavagnari. Spesso le pa-
role tradiseono le sue intenzioni. (Ilarita).

CAVAGNARI. Quando I'onorevole Ris-
setti, che mi rincresce di non vedere pre-
sente, svolse il sno ordine del giorno, disse
che io mi ero opposto alla direttissima Ge-
nova-Milano. Ora se vi & uno che abbia
mantenuto fede alla direttissima Genova-
Milano, credo che ben possa essere io che
ho sottoseritto e votato la legge che 'au-
torizzava, legge informata ai criteriche ne
avevano determinato il tracciato, cioe alla
relazione Adamoli, al parere del comune di
Genova, autore il senatore Colombo che
nomino a cagion d’onore, e a quello dell’o-

norevole Tortarolo, alla eui memoria mando -

un saluto.

Ho votato quella legge perché si trat-
tava di una direttissima, e se le parole dal
1908 ad oggi conservano lo stesso signifi-
cato, direttissima vorrebbe dire qualche
cosa piu che, diretta (8¢ ridé).. Mi sono ac-
corto pero che a forza di transazioni e di
concordati, questa linea, invece di conger-
varsi direttissima, non si conserva neanche
pin diretta, ¢ va a passeggiare per i meandri
e i laberinti di questi econcordati! (Ilarita)
Ma io mi mantengo fermo nella mia direttis-
sima. Avvenga che puo, onorevole ministro,
io debbo ancora avvertire il potere esecu-
tivo che non ¢ lecito agli uffici tecnici, da lui
dipendenti, di venir meno al significato
preciso e tassativo delle parole, quali sono
consegnate in una disposizione di legge, e
se D'articolo che autorizzava la costruzione
della direttissima...

PRESIDENTE. Ma questo non ¢ fatto
personale! Conecluda, onorevole Cavagnari!

CAVAGNARI. Ho finito, onorevole Pre-
sidente. Noi per interpretare la legge dob-
biamo cercarne la ragione e la giustifica-
zione. Ora se si legge la relazione del
compianto onorevole Calissano, la rela-
zione Adamoli e quanto il munieipio di Ge-
nova ha fatto in tempi non ancora di con-
cordati e di transazioni, si deve consentire
nella mia tesi. Ma sovrattutto gquesto mi
preme di dichiarare: se non. sard una diret-
tissima sara una tortissima; (Vive ilaritd)
ma la direttissima si faceia. Yo sono con-
tento di avere denunziato il fatto a sca-
rico della mia coscienza, perche le leggile
voto con intendimento di serietd e non con-
sento a transazioni. E non ho altro da ag-
giungere. (Ilarita).

PRESIDENTE. Benissimo!

Il seguito di questa discussione & ri-
messo a domani.

Annunzio di interrogazioni
e di interpellanze.

PRESIDENTE. Si dia lettura delle in-
terrogazioni e delle interpellanze presen-

tate oggi.

LIBERTINI GESUALDO, segretario,

legge :

« Il sottoseritto chiede d’interrogare il
ministro di grazia e giustizia, per sapere
se e quando intenda, seguendo i voti della
scienza e i suggerimenti di un piu esatto
criterio dei principi che regolano la ragione
del punire, ricondurre la stampa sotto le
norme del diritto comune, riducendo la
vecghia legge sulla stampa a una semplice
legge di polizia.

« Ollandini ».

« Il gottoscritto chiede d’ interrogare il
ministro delle finanze, per sapere se in-
tenda finalmente provvedere al riordina-
mento e ai promessi indispensabili miglio-
ramenti del personale di 3% categoria delle
intendenze di finanza.

« Lombardi ».

« Il sottogeritto chiede d’interrogare il
ministro dell’interno, per sapere se non ri-
tenga eccessivo e da deplorarsi il provve-

 dimento del prefetto della provincia di

Novara col quale egli sospese dalle fan-
zioni per tre mesi il sindaeo del comune
di Tronzano perche il medesimo, in una
seduta del Consiglio di quel comune, pose
al voti un ordine del giorno di un consi-
gliere stigmatizzante la guerra. ‘

« Savio ».

« Il sottoscritto chiede d’interrogare i
ministri dell’internc e di agricoltura, in-
dustria e commercio, per sapere 8¢, ad in-
tegrare il disposto degli articoli 1 e 2 del
deereto 18 marzo 1915 sul pane unico, il
Governo intenda emanare un provvedi-
mento transitorio che permetta agli eser-
centi prestinai non costituiti in cooperative
di smaltire le farine di frumento delle quali
sono in possesso, anche se abburattate con
resa inferiore oppure superiore all’80 per

cento.
« Gambarotta ».

« Il sottoscritti chiedono 4’ interrogare
il presidente del Consiglio ed il ministro
degli affari esteri, per conoscere se abbiano
nozione delle inframmettenze negoziatrici
di persona che ha titolo di ministro pleni-
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potenziario italiano ad honorem, in Vienna,
presso l’ex ambasciatore austriaco Von
Merey, e come apprezzino il fatto.

« Eugenio Chiesa, Cappa, Mazzolani ».

« 11 sottoseritto chiede d’ interrogare il
ministro della guerra, per conoscere i suoi
intendimenti intorno alla aspirazionf ra-
gionevoli della loro nomina ad effettivi dei
sottotenenti di complemento provenienti
dai sottufficiali di carriera, che oltre ad
aver ultimata una ferma di tre e pill anni
hanno altresi presentato p r la loro pro-
mozione ad ufficiale gli stessi titoli di stu-
dio degli allievi ufficiali di complemento.
(L’ interrogante chiede la risposta seritta).

< Vina%}.

« Il sottoseritto chiede d’interrogare il
ministro dei lavori pubblici, per eonoscere
Pentita e eonseguenze di una frana verifi-
catasi lungo la linea Roma-Orte-Ancona e
precisamente fra la stazione di Stimigliano
e Civita Castellana; e se non creda — dato
il continuo ripetersi di dette frane, che ol-
tre ad ura rilevante spesa possono intral-
ciare seriamente la libera circolazione dei
molti treni, che corrono su quella linea -~
i proporre uno spostamento o variazione
della linea stessa in zona piu lontana dal
Tevere e non soggetta a frane ¢ alluvioni.
(L’interrogante chiede la risposta scritta).

« iovanni Amigi ».

« I1 sottoscritto chiede d’interrogare i
ministri delle finanze e del tesoro, per sa-
pere se non ritengano doveroso ormai un
migliore asgsestamento del personale cata-
stale. (L’ interrogante chiede larisposta scritta).

« Giacobone ».

« I sottoscritti chiedono d’interrogare il
ministro di agricoltura, industria e com-
mercio, per sapere se intende provvedere
di conformita al voto emesso nel 20 feb-
braio 1915 dalia Sottocommissione consul-
tiva della pesca affincheé in una forma o
nell’altra siano continuati i sussidi stati
concessi per un decennio colla legge 11 lu-
glio 1914, per 'incremento dell’industria pe-
schereccia e dell’acquicoltura. (GUinterro-
ganti chiedono la risposta scrilia).

« Caccialanza, Pozzi, Cesare Nava, Sal-

terio, Valvassori-Peroni, Rampoldi ».

« I1 sottoseritto chiede d’interrogare il
ministro delle poste e dei telegrafi, per sa-
pere se non creda che il collegamento te-

lefonico fra Breno (capoluogo di circonda-

rio) con Edolo e Pontedilegno, debba con-
siderarsi per lo meno tanto necessario come
il collegamento di Sald con. Bagolino - sia
in riguardo del contingente di popolazione,
come della importanza delle comunicazioni,
delle industrie, delle professioni e del com-
mercio, sia rispetto a evidenti ragioni di
carattere militare — non apparendo giuste
che gli enti locali debbano concorrere con
sacrifici pecuniari quando un collegamento
telefonico risponde a interessi di carattere
generale, e apparendo ancora pit ingiusto
che lo Stato dopo avere risparmiato, per
la generosa iniziativa degli enti locali di

“Valle Camonica, le spese per il collegamento

di Brescia con Breno, ritardi il collega-
mento di Breno con centriimportanti come
F.dolo e Pontedilegno. (L’interrogante chiede
la risposta seritla).

« Tovini ».

« I sottoseritti chiedono d’interrogare il
ministro dei lavori pubbliei, per sapere per
quali ragioni I’Amministrazione delle fer-
rovie dello Stato nel recente orario inau-
gurato il 15 marzo abbia tanto danneggiato
la linea Roccasecca-Avezzano, rendendo
impossibile dopo le ore 8.35 di avere un
treno che conduca a Sora prima delle 6 del
giorno seguente; e se non ereda di dover
rimediare al danno, accordando la fermata
a2 Roceasecen del direttissimo 109, che parte
da Roma alle 13.40, in considerazione delle
gravi ragioni di eccezionale necessita sorta
in seguito al disastro che ha devastato pro-
prio la regione percorsa dalla linea Rocca-
secca-Sora-Avezzano. (GlUinterrogantt chie-
dono la risposta scritia).

« Simoncelli, Lucernari ».

« Il sottoscritbo chiede d’ interrogare il
ministro della guerra, per conoscere le ra-
gioni per cui agli ufficiali di cavalleria,
richiamati in servizio dalla posizione ausi-
liaria, quando percepiscono la razione «fo-
raggi» non & corrisposta la indennitd che
percepiscono gli ufficiali di artiglieria e
genio, ugualmente richiamati in servizio
dalla posizione ausiliaria. (L’ interrogante
chiede la risposta scritie).

« Materi ».

« I sottoscritti chiedono d’interrogare i
ministri della pubblica istruzione e del
tesoro per sapere come intendano . dare
sanzione allopportuno e giustissimo espe-
rimento iniziato nel corrente anno scolastico
delle scuole di agricoltura negli Istituti
di Belle Arti di Roma e di Firenze, espe-



Attt Parlamentar:

— 7711 —

Camera dei Deputati

LEGISLATURA XXIV — 12 SESSIONE — DISCUSSIONI - 2% TORNATA DEL 20 MARzo 1915

rimento inaugurato solennemente dall’ono-
revole Rosadi con I'intervento del direttore
generale delle Belle Arti e con 1'adesione
ufficiale dell’onorevole ministro della pub-
blica istruzione. (GU interroganti chiedono
la risposta seritia),

« Molina, Barzilai, Marangoni, Ollandini,
Scalori, R. Galli, Bissolati, Foscari,
Manfredi; Borromeo, Venino, Caron,
Brandolini ».

« Il sottoscritto chiede d’ interpellare il
ministro della guerra, per sapere se sia com-
patibile. la permanenza, nell’arma, dei ca-
rabinieri Giorgio Calderisi e D’Agostino
Pasquale dopo i eclamorosi fatti, svoltisi
persino in via giudiziaria, e di cui va te-
nuto conto anche rispetto alla pubblica
opinione e alle consuetudini locali, in fatto
di matrimoni, nei paesi di Vieste e Pe-
schici, nel Gargano.

« Zaccagnino ».

« Il sottoseritto chiede d’ interpellare i
ministri dell’interno e di grazia e giusti-
zia e dei culti, sulle anormali condizioni
della pretura e della pubblica sicurezza in
Cagnano Varano.

« Zaccagnino ».

PRESIDENTE. Le interrogazioui teste
lette saranno inscritte nell’ordine del gior-
no, trasmettendosi ai ministri competenti
quelle per le quali si chiede la risposta
seritta.

Cosipurele interpellanze saranno inseritte

nell’ordine del giorno, qualora i ministri
interessati non visi oppongano nel termine
regolamentare.

Sull’ordine del giorno.

PRESIDENTE. Avverto prima ditutto
la. Camera che nessun deputato ha chiesto
di svolgere interpellanze lunedi; quindi, a
norma del regolamento, si dovra continuare
nello svolgimento dell’ordine del giorno di
oggi.

Pero onotevole presidente del Consiglio
ha chiesto che la Camera tenga domani
una seduta straordinaria alle 14, senza in-
terrogazioni, per continuare la discussione
del 'bilancio dei lavori pubblici e per di-
scutere poi i disegni di legge, che non si
sono potuti esaurire questa mattina, e chesi
era rimasti d’intesa che sarebbero passati
nelle sedute pomeridiane, dopo il bilancio
dei lavori pubblici.

SALANDRA, presidente del Consiglio,
ministro dell’interno. Chiedo di parlare.

PRSIDENTE. Ne ha facolta.

SALANDRA, presidente del Consiglio,
ministro dell’interno. Mantengo questa pro-
posta e propongo inoltre fin d’ora, perche
tutti i colleghi ne siano informati, che se,
come & probabile, tutti i disegni di legge,
di cui trasmisi ieri I’elenco alla Presidenza,
non saranno esauriti nella seduta straor-
dinaria di domani, si tenga lunedi un’altra
seduta straordinaria, senza interrogazioni,
per proseguire nell’esame di questi disegni
di legge. ‘

PRESIDENTE. L’onorevole presidente
del Consiglio propone dunque che la Ca-
mera tenga domani una seduta straordi-
naria, senza le interrogazioni, per la di-
scussione dei disegni di legge ieri indicati; -
discussione che continuerd lunedi se non
potra essere esaurita domani.

Se non vi sono osservazioni in contrario,
rimarra cosi stabilito.

(Rimane cosi stabilito).

Ha chiesto di parlare "onorevole Modi-
¢liani. Ne ha facolta.

MODIGLIANI. Desidererei che fossein-
seritto nell’ordine del giorno di domani il
disegno di legge per la conversione in legge
dei decreti coi quali fu dapprima tempo-
raneamente ridotto il dazio sul grano ¢ poi
fu definitivamente sospeso fino a tutto il
30 giugno corrente anno. .

Percio, anche a nome dei colleghi di
parte socialista, faccio una proposta che
gli onorevoli deputati avranno gia ecapito.
Abbiamo presentato una proposta di legge .
per la sospensione del dazio sul grano fino
al 30 giugno 1916, proposta che momenta-
neamente si & arenata, perché gli Ufficinon
si convocheranno fino alla ripresa dei la-
vori parlamentari, se pure essi prima del
30 gingneo prossimo saranno ripresi, e chisa
in quali condizioni.

In tale condizione di cose, poicheé & no-
stra intenzione dinon abbandonare la pro-

-posta, dobbiamo far tesoro di un suggeri-

mento ¢he ¢i venne dallo "stesso onorevole
Salandra, e cioe¢ che la sede pili opportuna
per la disposizione della proroga della so-
spensione del dazio sul grano avrebbe po-
tuto essere anche la conversione in legge
deldecreto disospensione orain corso, poiché
in guesta occasione avremmo potuto pre-
sentare un emendamento.

Spiegai altra volta perche abbiamo pre-
ferito questa via, nella guale dobbiamo in-
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sistere. Ci vediamo percido costretti a chie-
dere che sia inseritta nell’ordine del giorno
di domanila conversione in legge di questi
deecreti.
Speriamo che il Governo non faccia al-
cuna obiezione gostanziale alla nostra pro-
.posta, la quale & opportuna, anche astra-
zione fatta da ragioni politiche, per le ra-
gioni tecniche, che espose ’onorevole Rai-
neri e che sono state confermate pure in un
memoriale della Societd degli agricoltori
italiani.
PRESIDENTE. L’onorevole Modigliani
propone che questi due disegni di legge
siano aggiunti all’ordine del giorno che la
Camera ha gid deliberato.
Ha facoltd di parlare P'onorevole Gal-
lenga.
GALLENGA. Chiedo che nell’ ordine
del giorno della seduta di domani sia in-
seritto anche il disegno di
tivo alla riforma della gestione delle ri-
serve demaniali di pesca e di cacecia nel
Lago di Trasimeno, che ha carattere di vera
urgenza per la regione che mi onoro di
rappresentare. -
SALANDRA, presidente del Consiglio, mi-
nistro dell’interno. Non & ancora inseritto
nell’ordine del giorno.
GALLENGA. La relazione & stata di-
stribuita ieri sera. Vorrei poi fare un’altra
‘proposta. Visto .che i disegni di legge in-
seritti nell’ordine del giorno di domani
sono assai numerosi, tanto che sarad diffi-
cile che si possa discuterli tutti, propongo
che lunedi si tenga una seduta antimeri-
diana per continuare nell’ordine del giorno
stabilito per domani. ;
PRESIDENTE. Ha chiesto di parlare
I’onorevole Agnelli. Ne ha facolta.
. AGNELLI. Una proposta di legge da
me presentata sulla responsabilitad degli
albergatori e dialtre classi affini per gli og-
getti appartenenti ai viaggiatori ¢ rimasta
sulla soglia dell’ordine del giorno. Prima
dei gravi avvenimenti che hanno pertur-
bato ’Europa, il presidente del Consiglio
disse che essa sarebbe stata discussa glla
ripresa dei lavori.

Insisto perché sia inscritta nell’ordine.

del giorno di domani.
SALANDRA, presidente del Consiglio, mi-
nistro dell’interno. Chiedo di parlare.
PRESIDENTE. Ne ha facolta.
SALANDRA, presidente del Consiglio, mi-
nistro dell’interno. Distinguiamo: se sitratta
" d’iscrizione all’ordine del giorno, non c¢’e

legge rela- .

bisogno di nessuna deliberazione, perche
i disegni di legge proposti per Iiscrizione
dall’onorevole Modigliani-e dall’onorevole
Agnelli sono gia all’ordine del giorno. Sol-
tanto quello di cui ha parlato ’onorevoele
Gallenga non e all’ordine del giorno, ma
siccome ha detto che la relazione & stata
distribuita, non faccio eccezioni da questo
punto di vista. -

Ma io non posso accettare che alcuno
dei disegni di legge sia anteposto, prima
che siano discussi quei disegni dilegge che
il Governo ritiene urgenti e dei quali ebbi
Ponore di presentare ’elenco al Presidente
della Camera, che lo ha letto. Quando la
discussione di questi disegni di legge sara
esaurita, il Governo fard le sue propostee
la Camera giudichera.

L’onorevole Modigliani ha ricordato un
mio suggerimento; io glielo detti, ma egli’
non lo accetto, perche infatti ha insistito
nello svolgimento della proposta legge,
che ora segue la sua via.

MODIGLIANI. Cio¢ non la segue.

SALANDRA, presidente del Consiglio,
ministro dell’interno. Se non la segue, non
lo 80, non ¢’entro in questo. Se la Camera
vorra trattenersi indefinitamente qui per
esaurire tutti i novantacinque disegni di
legge che sono all’ordine del giorno, non-
che gli altri che potranno esservi inseritti,
il Governo sara agli ordini della Camera,
salvo a fare, per convenienze parlamentari
¢ politiche, le sue proposte.

MODIGLIANI. Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

MODIGLIANI. Ce to per colpa mia non
sono riuscito a capire il concetto dell’onore-
vole presidente del Consiglio. Mi era parso
da principio che egli consentisse che quel

-due disegni di legge fossero, quanto meno,

messi un pochino avanti del loro numero...
- SALANDRA, presidente del Consiglio,
ministro dell’interno. No: mi sard espresso
male ; e allora dico chiaramente che non
accetto la sua proposta.

MODIGLIANI. Ora cisiamo intesi. Vuol
dire cioe che nemmeno consente che guesti
due disegni di legge siano messi dopo guelli
dell’elenco che ha proposto.

SALANDRA, presidente del Consiglio,
minisiro dell’interno. Per ora mno. Mi pare
di aver parlato chiaro; lasciamo D’ordine
del giorno quale é. ]

MODIGLIANI. Finutile ginocare di pa-
role: e nemmeno lei ne avriy intenzione.
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Sta di fatto che la mia proposta mirava
a rendere possibile la discussione di quei
due disegni di legge, e che la sua risposta
la rende ora impossibile, il che pratica-
mente vuol dire che si rende impossibile la
protrazione della sospensione del dazio sul
grano per un altro anno. : -
Vocis No! no! .
MODIGLIANI. Questa & la verita. Per
ora non insisto nella mia proposta perchd
indisporrei 1a Camera ; questo non vuol dire
perd che non ci tornero sopra in altro mo-
mento. (Commenti).
GALLENGA. Chiedo di parlare.
PRESIDENNE. Ne ha facolta.
GALLENGA. Ho proposto che lunedi si
tenga una seduta antimeridiana perche la
credo opportuna. L’ho chiesta poi fin da
questa sera percheé, come dice il presidente
del Consiglio, bisogna esser pratici, e quindi
se la stabiliamo fin da questa sera mi pare
verosimile che lunedi si possa tenerla, men-
tre se sara propesta domani ad ora tarda
con una Camera stanca, molto probabil-
mente non sara consentita.
Pregherei quindi V'onorevole Presidente
di dire fino da questa sera se & possibile che
la Camera tenga lunedl anche seduta anti-
meridiana. ' ;
PRESIDENTE, Ma io non posso dirlo
fin d’ora percheé la Presidenza non & sempre
libera, ed ha i suoi impegni! Ella potra
ripetere questa proposta domani sera.
AGNELLI. Chiedo di parlare.
PRESIDENTE. Ne ha facolta. .
AGNELLI. I’onorevole ~presidente del
Consiglio ha detto che quando sard esau-
rita la discussione dei disegni di legge in-
scritti nell’ordine del giorno di domani, il
Governo prenderale sue deliberazioni. Osavo
sperare che potesse prenderle, per quanto
rignarda la mia richiesta, sin d’ora, perche
I’industria, alla quale mi interesso, attra-
versa una vera crisi che potrebbe alle-
viarsi... (Bumort). ‘
Insisto "dunque nella mia proposta e ne
riparlerd nella seduta di domani.
PRESIDENTE. Sta bene.

Lia seduta e tolta alle 20,

Risposte scritte ad interrogazioni.

Bonomi Paolo. — Ai ministri dell istru-
ziome pubblica e del tesoro. -~ « Per conoscere
Se di fronte al grande numero di domande
per costruzione di edifici scolastici rimaste

ingoddisfatte in seguito al riparte dei venti
milioni di lire cui al decreto 11 ottobre 1914,
n, 1121, e di fronte alla necessita di dar la-
voro alle molte migliaia di disoccupati, non
credano di provvederein via d’urgenza con
nuovifondi all’accoglimento delle domande
specialmente di quei comuni in cui il feno-
meno della disoceupazione si presenta piu
grave ed allarmante ». )

RisPOSTA. — « Sino ad ora, nessuna do-
manda di mutuo & pervenuta alla Cassa de-
positi e prestiti, sui 20 milioni concessi col
Regio decreto 11 ottobre 1914, n.1126. Non
appena pero il Ministero della pubblica
istruzione comunichera i relativi incarta-
menti per le necessarie deliberazioni, la
Cagga depositi e prestiti dary subito corso
ai mutui stessi, fino all’esaurimento di tale
somma.

« B anche prossima I’epoca nella quale
avverra il riparto di un’altra quota dispo-
nibile sugli 80 milioni, di cui alla legge
4 giugno 1911, n. 487. In questo stato di
cose oggi occorre anzitutto provvedere ad
erogare le somme tuttora disponibili. Ve-
rificandosi nuovi e gravi bisogni non man-
chera la maggiore dovuta benevolenza del
Ministero del tesoro, per lo studio del pro-
blema, che certo merita la pit viva atten-
zione. ' ’

« Il sottosegretario di Stato
' « DA CoMo ».

Bussi. — Al ministro dell’istruzione pub-
blica. — « Per conoscere se non ereda op-
portuno un accoglimento dei voti espressi
dal Convegno delle Scuole ostetriche ita-
liane, e dei voti dei Congressi delle orga-
nizzazioni nazionali delle levatrici, di porre
allo studio una radicale riforma dell’orga-
namento delle scuole ostetriche, ponendo
a capisaldo che per I"ammissione al corso
di allieve levatrici si debba presentare la
licenza tecnica o ginnasiale inferiore o com-
plementare o normale, o superare un esame
di ammissione con programma speciale cor-
rispondente alle licenze sopraelencate da
stabilirsi con apposito regolamento ».

RisposTAa. — « Il ministro della pub-
blica istruzione non ignora come da tempo si
trascini fra i competenti, nelle Associa-
zioni e nei Congressi di ostetricia e di me-
dicina, la questione della pitt idonea pre-
parazione delle levatrici all’esercizio pra-
tico dellaloro professione. Cio che importa,
evidentemente, un aumento di cultura ge-
nerale nelle allieve levatrici ed un nuovo
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‘ordine nell’insegnamento nelle scuole di
ostetricia. ‘

« Lia necessita di questa riforma e ormai
sentita anche dalle levatrici, le quali com-
prendono quanto sia nel loro stesso inte-

resge, 'elevare la dignita del servizio oste-

trico.

« Ma la questione delle scuole di oste-
tricia e della riforma di esse non puo di-
sgiungersi da quella che siriferisce all’eser-
cizio della professione e quindi della riforma
del regolamento ostetrico. Il che importa
un’opera armonica di collaborazione fra il
Ministero dell’istruzione e quello dell’in-
terno, ed il Ministero dell’istruzione si pro-
pone di avviarla,

« Il sottosegretario di Stato
« ROSADI ».

Compans. — Al ministro della guerra. —
« Per sapere se intenda modificare 1'orga-
nico della giustizia militare, in guisa da
ottenere un notevole miglioramento nella

lentissima carriera, e tutti i possibili van-

tangi al regolare funzionamento del ser-
vizio, da tempo reclamati ».

Risposta. — « Il personale della giusti-
zia militare ha conseguito, circa quattro
anni or sono, notevoli miglioramenti per
effetto della legge 25 giugno 1911, la quale
stabill per detto personale un organico piu
favorevole ed aumento la misura degli sti-
pendi dei vari gradi e delle varic classi.

« Altro beneficio derivo, in seguito, al
personale stesso dall’applicazione delle di-
sposizioni che consentono di collocare fuori
ruolo i funzionari destinati nella Libia e
nelle isole dell’Egeo e di rimpiazzare con-
seguentemente i loro posti, mediante nuove
nomine e promozioni.

« Ora, date le condizioni di bilancio ed
in omaggio anche a recenti deliberati del
Consiglio dei ministri, & stato stabilito di
soprassedere per ora all’esame di progetti
di nuovi ordinamenti organici pei funzio-
nari dipendenti dal Ministero della guerra,
salvo a vedere in seguito, quando le ecir-
costanze io consentiranno, se e quali prov-
vedimenti gia il caso di adottare per il
personale della giustizia militare, tenuto
conto delle csigenze del servizio e delle sue
condizioni di ecarriera.

« Il ministro
« V. ZUPELLI ».

Di Francia. — Al ministro del’interno. —

« Per conoscere le ragioni del ritardo nella
costruzione della strada Arena verso Dasa,

strada da costruirsi sugli addizionali del
terremoto, giusta decisione dell’apposita,
Commissione fin dall’ottobre 1913; notisi che
Arena, capoluogo di mandamento, non e
unita a nessun paese neanche dello stesso
mandamento suo ».

RisPosTA. — « Il Ministero dell’interno,
su conforme parere della Commissione com-
petente, ha gid ammesso, in massima, la
concessione sui proventi dell’addizionale,
della somma necessaria per la costruzione
della strada Arena—Dasad; ma per determi- -
nare tale somma occorre conoscere lam-
montare del sussidio che, ai sensi del Regio
decreto 16 giugno 1904, n. 445, corrispon-
derd il Ministero dei lavori pubblici, il
quale recentemente ha dovuto restituire
gli atti relativi a tale pratiea alla prefet-
tura di Catanzaro, percheé fossero integrati
con la preseritta relazione del Genio civile.

« Pertanto, appena saranno notii prov-
vedimenti del detto Ministero circa il sus-
sidio suindicato, verra subito provocata
dalla Comimissione competente 1’assegna-
zione, sui proventi dell’addizionale, della
somma residuale occorrente per i lavoridi
cul 8i tratta.

« Il sottosegretario di Stato
« OELESIA ».

Gasparotto. — Al ministro di agricoltura,’
industria e cominercio. — « Per sapere se non
creda opportuno di intervenire presso gli
Istituti di emissione percheé alla prossima
chiusura della moratoria sia facilitato il
credito a quelle industrie che per le loro
speciali caratteristiche, come quella degli
orafi, ebbero a veder chiuse in questi ultimi
temypi sia le vie della produzione che quelle
della vendita ».

RisposTa. — « Il Ministero di agricol-
tura, fin da quando si ebbero le prime ma-
nifestazioni della crisi economiea causata
dalla guerra europea, si & vivamente preoc-
cupato delle condizioni delle singole indu-
strie, e non ha mancato di portare la sua
attenzione sulle difficoita in cui si dibatte
quella degli orafi, sia per la diminuzione
della disponibilita di materia prima, sia
per la restrizione della vendita dei pro-
dotti.

« 81 gta ora studiando attivamente il
modo di venire in aiuto delle industrie ar-
tistiche, fra le quali occupa un posto pre-
minente quella degli orafi, facilitando loro
la concessione di prestiti con garanzia sui
prodotti delle industrie stesse. '
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« Intanto il Ministero di agricoltura non
manchera di richiamare sui bisogni di tale
industria Pinteressamento del Ministero del
tesoro, affinché solleciti dagli istituti di
emissione opportune facilitazioni di eredito,
secondo i vofi espressi dall’onorevole in-
terrogante.

« Il sottosegretario di Stato
« COTTAFAVI ».

Ordine del giorno per la seduta di domant
alle ore 14 :

1. Seguito della discussione del disegno di
legge :

Stato di previsione della spesa del
Ministero dei lavori pubblici per I’esercizio
finanziario dal 1° luglio 1914 al 30 giugno
1915. (26)

Discussione dei disegni di legge:

2. Aumento di lire 1,000,00) al contri-
buto ordinario dello Statd nella spesa per
la Somalia italiana nell’egercizio finanzia-

rio 1914-15, ed assegnazione straordinaria
di lire 270,000 a carico dell’esercizio stesso
per il definitivo assetto delle nuove occu-
pazioni in quella Colonia. (351)

3. Stati di previsione dell’entrata e della
spesa della Colonia della Somalia italiana.
(230) .
4, Costituzione ed erezione in ente mo-
rale autonomo di un Istituto nazionale di
soccorso agli insegnanti delle scuole medie
governative ed alle loro famiglie. (78)

ERRATA-CORRIGE

Nella tornata dell’ 11 marzo a pag. 7041,
colonna 22, righe 1* e 33: nel discorso del
deputato BERLINGIERI dove & stampato
piroscafo si legga: « birocecio ».

Pror. EumirLio PIrovVANELLI
Capo dell’ Ufficio di Revisione e Stenografia

Roma, 1915 — Tipografia della Camera dei Dop uta ti.






